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Obcasnik o pilotech a pro piloty Ist Czech Lions & Recruit a pro vSechny jejich priznivce i
nepridtele.

- Uvodnik, aneb basnické stievo Jak tovidim ja ...

, . . Minule zde byly piedstaveni velitelé tri ceskych
me, kde JSI?! :') - WarBirds squadron - Bohemici Avitores, VCAF a
Pipes from G...ale poirad chybél ten z pohledu nasi
letky asi nejvyznamnéjsi. Od doby, co jsem nastoupil
do recruits vedli letku predevSim dva muZi - Bukin a
Tramp. Nevédél jsem, koho z nich vyzpovidat.
Nakonec rozhodl detail - bukin uZ v LT jednou byl.
Tak tedy, jeden z viidci nasi nejvétsi letky - Tramp:

LT11, které prave zacinate Cist je vlastné unikatnim ¢islem. Je v ném
hned né¢kolik rekordt :-) Vedle toho, Ze je rekordné dlouhé a je v ném
zatim nejvice obrazku, tak ma i nékolik jinych zajimavosti. Naptiklad
nejdelsi doba, po kterou vznikalo. Zacatkem dubna jsem ud¢lal maly
zaklad budouci jubilejni "desitky", v t€ dob¢ jste jesté ani neméli
moznost vidét starsi LT9... Takze se vlastn€ zda, Ze jsem zacal véas.
Jenomze potom mé napadla myslenka pojmout LT10 tiplné jinak. Tak 1) Jsi zakladatelem letky, co a kdy t€ k tomu vedlo, pro¢
jsem vzal rozepsané &islo, piejmenoval jej na LT11 a dal pokragoval Jsi se nepfidal k nékteré z jiz fungujicich squadron?

na jubilejnim ¢isle novin. Nebyl jsem si ale zcela jisty, zda se bude

"zvlastni" desitka libit, a proto padlo rozhodnuti, ze vydam LT10i 11 Hmm... jako asi vétSina z nas i moje kroky k WarBirds
najednou. Rychle posilam desitku Bukinovi na pfed&lani do PDF. To  vedli skrze DFLY-ho a jeho Ceskou arenu.Jemu patfi i po

miZe byt tak v poloving kvétna. Uz tam mu slibuji, ze LT11 poslu téch letech velky dik za vSechny moje pfevazné "padaci”
bleskem "zitra" :-) Ale ag je &islo tak z 80% hotové, tak se porad n&jak Zacatky.Na pielomu roku 2000-2001 mé jist¢ "provozni"
nemam k jeho dokonceni...a jsme u druhého velice zajimavého divody,kdy Ceska aréna docasné nefungovala donutily
rekordu: 3x psany avodnik a pokazdé o n&¢em Gplné jiném. Prvni byl oZacit 1état v t& dob¢ uZz zcela fungujici a zabchlé ruske
odchodech a navratech, o hledéani ztracené formy. Druhy byl FH aréné.Po pocatecnim poletovani jen tak sam,nebo v
porovnanim WarBirds a jiné onlineovky Ultimy Online, no a treti hlou¢ku par znamych z Ceske arény ktefi byli stejn jako
pravé &tete. Moc doufam, Ze ho n&jak dopisu a nebudu muset pristi ~ ja donuceni bud’ WB nelétat nebo "zménit lokal" ,mé
oznacit jako NO.4 pro LT11 :-). Ale problém s nenapsatelnym fascinovala podivana kterou tenkrat pfed myma ocima

tivodnikem nebyl jediny. Do toho vieho zmatku s odkladanim navic ~ pfedvedla letka piloti,tusim Ze byli z 228-ky ktefi se
zadal Clone piedélavat nase stranky do "funkéngjstho" obalu, coz nam najednou spoleéné objevili snad v 10-15 Aircobrach nad
sice ulehci praci (a to dost vyrazng), ale zaroven predélal i LT...a jak na$im gold Big fieldem,béhem snad 1 minuty ho

mi sam pres ICQ psal, tak to byla pekné¢ monotoni pracicka. Chtél jsemza"feli-l\/lé v mém ZERU,s kterym jsem chtél hrdinné

mu to ulehgit, aby uz témét dokonéené nové LT nemusel taky nase letist¢ ubranit sejmuli pochopitelné béhem prvnich
piedélavat, a proto jsem je pievedl do jiného HTML editoru 10 vtefin svého ttoku a ja pak mohl jenom se zavisti
(Dreamweaver), kde by to uz mélo byt OK - hlavn& by se méla zmengitPozorovat z véZe,jak jim v poklidu pfiletél dopravni
velikost takto upraveného platku. Tim ale problémy jesté zdaleka letoun ktery doprovazeli 2 spity,vysadil vysadek a letiste
neskoncily. Mam doma nové pfipojeni a tekl jsem si, ze u té bylo jejich.V t¢ chvili jsem si fekl,Ze toto co dokaze par

prilezitosti toho vSeho instalovani naformatuji precpany HDD. Pujcuji Rusaki,bude pro nas,"ostfilen¢" harcovniky z ceske

si od kamarada jiny na zalohovéni. Viechno to vypadéa dobie, windows arény vlastné hracka,ze bude stacit dam se do hromady a

jsou rychlejsi, aplikace také. JenZe ja si nezalohoval nejnovéjsi pak to pijde samo.Jak sem se tenkrat mylil! ZaloZeni SQ

rozhovor s bombard’akem Nightem, ted’ od n&j musim znovu ziskat 1.8t Czech Lions na prelomu roku2000/2001 které za

odpovédi, znovu je prelozit a kopnout je na jejich obvyklé misto na vydatné pomoci (co, kde a jak) SKYWOLFA (diky tobé

konci Lion Times. COMETe!) nedalo dlouho ¢ekat.Bylo vlastné sice tim
prvnim a dilezitym krokem v historii letky,ale zdaleka

A4

tam pétice nejcastéji pisicich pilotl. Jestli se tam chcete dostati VY, S
tak musite nékoho z nich odsunout. A vite jak na to? Ur¢ité¢ Ano. 2) Byla pro nasi letku n¢jaka jina squadrona vzorem?

PS: Svéftil jsem se Clonemu s problémovym tvodnikem a on mi navrhl Rekl bych Ze ani ne,vétSina,nebo snad .skoro Yéichni z
at’ napiSu jako narazku na vstup do EU: Dneska si je$t€ mizeme prvnich ¢lenti SQ v zadné letce neletali a tak jsme Sli tak

odstrelit par Némct a za tfi dny uz budem sttilet do vlastnich :-))) fikajic svou vlastni cestou, cestou zkousek a mnoha
omy]la.
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3) Je tady spousta novych pilotl, jak vypadala letka na
. " e oy svém pocatku? Jaka byla napli misi? Jaka byla moralka
= Helnkel He 1 77 Grelf - pilott, jaka byla nalada pti spole¢nych akcich? Byly v
pocatcich né€jaké zavazné problémy, které se pozdéji
Heinkel He 177 byl typem letounu v Luftwaffe velice neobvyklym. Na podaftilo vyftesit?
pocatku valky se némecka taktika tzv. Blitzkriegu soustiedila spiSe na
rychlé utoky pozemni techniky a letectvo fungovalo spise jen jako Jak vypadala? Skoro stejné jako ted’, dost ¢asto nase
podpora nebo nanejvys k bitevnim tkoliim. Zpocatku se jevila jako  akce pfipominaly "v&eli roj".Hemzeni a poletovani v
dobra, ale to jen do té doby, nez se mezi Némeckem a jeho soupefem jednom chumlu.Nutno podotknout,ze nebylo vyjimkou
objevil problém, ktery nebylo moZno vytesit za pomoci Guderianovychpo spole¢ném startu béhem letu poztracet cestou 2-3

tankovych svazl. Ano, byl to kanal La Manche oddélujici od sebe piloty.Néktefi narazili do zem¢ nebo mofte pii letu nizko
ostrovni kralovstvi Velké Britanie a okupovanou Francii. Britové nad zemi,jini dokazali za tak kratickou dobu ztratit z
nereagovali na nabizené spojenectvi s Némci a tak vlastné zacala dohledu ostatni a "zakufrovat". Zkratka zacatky.Bylo to
nejvetsi letecka bitva v déjinach. obdobi, kdy se do SQ dostal kazdy, kdo projevil zajem a

podle toho to v zadsadé vypadalo. Myslenku piipravné
letky Recruit jsme uvedli v Zivot az pozdéji, kdy se
ukazala nutnost alespon ¢aste¢né nové piloty pfipravit -
oddelit zrno od plev...Jesté bych rad ptipomenul, SQ od
svého zacatku létala asi vic jak piil roku pouze na strané
GOLD. Po nasem ptichodu do ruské arény byla totiz
zoufala a skoro neustala prevaha pilott,kteti 1étali
vétSinou na strané RED. Navic uZ byli organizovani v
dobfe fungujicich SQ a tak obraz bitev byl vétSinou ve
znameni utokd red letadel na goldovska letisté. Sice mé
to stalo néco pfemysleni a Givah, zda je viibec spravné,
aby Cech, piislusnik naroda s takovou historickou tradici
peruti bojujicich za valky proti Némecku "zradil odkaz
svych predkii" a bojoval tady na stran¢ "zla". Nastésti
brzo zvitézil zdravy rozum a vnitie presvédcen o tom, Ze
jde pouze o hru a zabavu, rozhodl jsem se pro gold
stranu.

Ta provétila vlastnosti tehdejsich stroji do nejmensich detaili.
Némecke stihacky Bf 109 byly vyborné zachytné stroje, ale jejich
velice kratky dolet jim neumoziioval kryt bombardéry dostatecné
dlouho. Bf 110 byla moc tézka na souboje s lehkymi Hurricany a
Spitfiry prvnich verzi. Naopak britské stihacky byly v rolich
zachytnych stroji ispésné - ale naplno se projevila naprosto neuc¢inna
vyzbroj proti bombardovacim letountim. Némci pouzivali tfi zakladni
typy: Heinkel He 111, Junkers Ju 88 a Dornier Do 17. Byly to sice
kvalitni taktické bombardéry (v ptipad€ Ju 88 dokonce jeden z
nejlepsich), ale pro velkou leteckou bombardovaci ofenzivu to nebylo
pravé ofechové. Jednak neunesly tak t¢zky naklad, jednak nemély
dostate¢nou obrannou vyzbroj a koneckonci ani celkovou odolnost.
Ideédlnim tézkym bombardérem mohl byt He 177...mohl.

4) Kdy se ze zacinajicich Lvicka stali mocni Lvi, aneb
odkdy si myslis, Ze je nase letka znama?

Asi od té doby, kdy se vétSina lidi zacala snazit litat ne
"na sebe", ale kdy zacali byt ochotni podtizovat se
rozkaztim pfi spole¢nych akcich, kdyz zkratka naSe
snazeni zacalo mit alespon trochu fad.A navic nejen
spole¢né akce, ale minimalné stejny, ne-li vétsi podil pro
ziskani renomé LionQ v aréné patfi zejména jednomu
jedinému pilotovi. Ja osobné ho musim obdivovat za
jeho pilotni uméni, za klid a ptehled pfi veleni, za
nesmirnou obétavost a ochotu a Castokrat piimo
Sisyfovskou snahu pii organizaci ne vzdy poslusnych a
ochotnych ¢lenti SQ. Jestli ja sam mam néjaky maly
podil na zrodu SQ, Bukin z ni pomohl a udélal to co je.
Jednu z nejlepsich. Dékuji ti Bukine !

Pozadavek od ministerstva letectvi byl dan jiz v roce 1936. Ukolu se
zhostila firma Heinkel. Novy stroj mél byt schopen donést 2000kg
bomb na velké vzdalenosti rychlosti blizké maximalni rychlosti

tehdejsich stihacich strojii. Bylo vypocitano, Ze pro takovy vykon by 5) Jak jsi se dival z pohledu viid&i osobnosti v letce na

by}o Z,aROtvf.ekfi milt lmotorl 0 Vyl;lrflgnu aleslv) Ofvl 2001?hp ’ coilve drlihé hromadné odchody zkuSenych piloti koncem roku 2001
poloving tficatych let bylo takika nemozné. Nakonec bylo zvoleno a pocatkem 20022

jediné mozné feseni. Spojit dva motory DB 601 - a vznikl DB 606 o
obrO\V/skf’:mwvykonuv2'9O(3hp. Jenze do tohoto Vsehf) projektovani a o ettt i o ittt s 7 e
zkousSeni pribyl dalsi pozadavek - letoun musel byt schopen z 8.8 & p T A S - B

. . L, . ,odchazet lidi je toznamka, Ze je néco Spatn€. Domnivam
bombardovat stfemhlav, tedy jako Stuka. Z dnesniho pohledu se to jevi . " " , N ,
ko &l t ale v tehdeitim Né KU oividne byl 516 sk se ale,ze ta "vIna", ktera zas nebyla az tak velka, byla
Jaxo SUCNost, aie v tehdejsim Nemecku 0cviane by’io MOZNE SKOTo zékonitym nasledkem obdobi, kdy do SQ mohl vstoupit

vSechno. Musel byt vyztuzen trup, na fidla pfibyly brzdné klapky. doslova kazdy, kdo o to pozadal. Ona se totiz zadala
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¢innost SQ stale Castéji presouvat do roviny utoki a
obsazovani letist’ a trochu opomijenou se stavalo Cisté
stihani. Docela chapu ty, ktefi praveé proto odesli, ne
kazdy chce travit draze zaplaceny cas pripojeni k
internetu pii akcich, které ho nebavi. Nemam odchody
komukoli za zI¢ - pfisel, vyzkousel nasi SQ a rozhodl se
ze ne. Je to svobodna volba kazdého z nas. VSem tém,
kteti nas v prubéhu téch mésict a let opustili chei
podekovat za vse, co pro SQ udé¢lali.

6) Jaky pilot, ktery odesel tim podle tebe letce zptisobil
nejvetsi ztratu aneb po kom se ti nejvice styska?

Sériova vyroba byla zahajena aZ koncem roku 1940 - coZ samo o sobé Odchod kazdého je pro SQ ztratou a neda se Fict jestli

ukazuje, ze vyvoj podobného stroje nebyl bran jako prvorady. Jak vetsi nebo mensi. A po kom se mé styska? Po vSech. Po
predsériova verze A-0, tak i sériova A-1 byla velmi neuspésna a lobovi, s kterym jsem tady v aréné¢ zacinal, po fuzovi s
nespolehliva. mimo jiné bylo zjisténo, ze se stroj i ptes provedené kterym jsem pomalu pronikal do taji pilotovani FW190-

upravy naprosto nehodi pro sttemhlavé bombardovani. Co bylo ale  tek, po lovcovi, ktery je vlastné prvnim, kdo pfiSel s
horsi - stroj mél neustalé problémy s komplikované feSenou pohonnou myslenkou a hlavné pak taky udélal prvni zéklad nasich
jednotkou. Dochazelo k neustdlému ptehiivani a ¢asto se motory i ted’ uz "starych" SQ stranek (to jste ani vétSina nevédeli,
vznitily. JednodusSe $lo o nespolehlivy letoun. VéEtSina nedostatkli s co?), po "donu" Donatim jehoz kouzelné "no ved’ he;j..."
sice Casem podaftila vychytat, ale spolehlivy tento obr rozhodné nebyl. mé ¢asto zni v usich. Zkratka vzpomenu si ob&as na
Dalsi daleZitou verzi stroje byl He 177A-3 - prodlouZena o 1,3 metru a v§echny...

vybavena dalsim hibetnim stielistém. Navic tento letoun mohl nést

jedny z prvnich fizenych raket s plochou drihou letu. Slo o Hs 293 7) Kdy podle tebe prozivala nase squadrona nejvetsi
nebo o Fritz X. Dalsi sériové vyrabénou verzi byla A-5, u niz se krizi a naopak, kdy si myslis, Ze byla v nejvétsi formé a
konstruktéti definitivn€ chtéli zbavit nepiijemného prehiivani, coz se  pro¢?

ale nepovedlo ani u posledni verze A-6 - ta navic méla zadni stielisté

ovladané dalkove a letci sed¢li v pietlakové kabiné. Noooo, nejvétsich krizi uz bylo nekolik a urcité jich jeste
hodné bude. To je Zivot. A nejvétsi forma? Ta teprve
ptijde, Ze...

8) Zda se ti, ze se ostatni piloti za ty mésice a roky meni?

Nemyslim jen jako piloti (to by bylo Spatné, kdybychom
se nezlepSovali :-)), ale i jejich celkové chovani? Kazdy
se Casem meéni, nékdo k lepSimu, druhy k hor§imu. My
ve SQ nejsme vyjimka.

Co tedy dodat? Heinkel He 177 "Greif" mohl byt tim strojem, ktery
mohl rozhodnout i druhou svétovou valku (kdyby byl nasazen proti
Anglii, ale to by jeste chtélo i néjakou tu doprovodnou stihacku...). Ale
jinak §lo o vylozené nespolehlivou konstrukci suzovanou neustalymi
pozary motort. Jedinym vétsim tispéchem tohoto majestatného
"vzdusného ptaka" ziistava nékolik utokl na lod¢€ - potoponi moderni
italské bitevni lodi Roma.

9) A co nova krev? Piloti ptichazeji a odchazeji, jaky je
tvlyj pohled na stav soucasnych Recruits?

Stav a situace v letce "rekrutu" je vlastné zrcadlem, v
kterém se odrazi soucasny stav SQ. Co k tomu dodat?
Stagnace je mozna to spravné slovo.

10) Nakonec otazka, ktera se dala snadno predpokladat:
A co budoucnost 1st Czech Lions?

Budoucnost? Pokud bude alespon par lidi, kteti budou
mit dal chut’ jako ¢lenové Lions létat, SQ nezanikne.
Pokud se v jejich radach bude i nadale alespon nékdo,
ochotny dat do spole¢ného "hrnce" i néco vic, nézZ jen
svoji "pouhou" ucast v arén€, je docela dobfe mozné, ze

vvvvvv

slavu.
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1) Tvé reakce na poruseni naseho "mravniho kodexu"
jsou znacné. Ale ted’ s pravdou ven: Co ty, pilot Tramp,
stiilel ty jsi nékdy po kouficim stroji? Stiilel jsi nékdy na
ditchujiciho (o kterém jsi to védel)? Jsi tedy svaty?
(tmysIn€ nezminuji strelbu po pilotovi na padaku,
protoze to si myslim, ze ten co to déla by se nad sebou
mél zamyslet nejen jako nad pilotem, ale i jako nad
cloveékem (vis -chip-, ktery tvrdi, ze az me pfisté potka,
tak pajde i po padaku).

Mas naprostou pravdu, ani ja o sobé nemiizu tvrdit, ze
jsem nikdy nas "mravni kodex" neporusil. Zejména v
zacatcich mého 1étani v aréné se dost Casto stavalo, jak
byva bohuzel asi u drtivé vétSiny novackl zvykem, ze
jsem v blaznivé honbé za sestrely palil doslova na
vSechno, co se kolem mé hnulo. Nastésti to ale netrvalo
dlouho. Jestli si dobfe pamatuju, moje posledni
"védoma" stelba na cerné koufici letadlo a navic snazici
se pristat na svém F byla n¢kdy loni zjara. Nasral mé¢,
sestrelil kohosi z nasich, taky kouficiho. Muj utok vidél
Pbarry a jeho okamzita a opravnéna poznamka prave o
dodrzovani "moralniho kodexu" mé Svihla jako zhavy
bi¢. To stacilo, od té doby takova letadla nechavam byt.
(Pochopiteln€ vyjma situace, kdy takovy letadlo dal
utoci na nase piloty). Na padak jsem stfilel snad pouze
dvakrat a to jesté jako uplny novacek v aréné¢. Dost
dobie nechapu ty, ktefi jsou toho, byt je to vSechno jen
hra, schopni.

2) Trosicku jsem se koukl na tvé starsi statistiky. V
soucasnosti nedosahujes tolika sesttelt ani tak vysokych
streaktl jako v minulosti. Na druhou stranu, tvilj pomér
vzletl a pristani snese ta naprosto nejtvrdsi métitka a pro
me jsi z tohoto pohledu nekorunovanym kralem celé
arény.

Jo, jo. N¢jak me prestalo motivovat honit body a
sesttely. Daleko vic si zacinam cenit - ODSTARTOVAT
- DLE SITUACE UDELAT SESTREL - PRISTAT.
Zkratka nehonit se za sestielem za kazdou cenu.

3) Ty sam preferujes stihace/jabo/bombardéry?

Asi nejrad€j mam lov "osamélého" stihace.Kdyz udélam
jakoukoli chybu, sam za ni zaplatim. Jabo mise ...
hmm... rychly a efektivni zptisob utoku na letisté. OvSem
pouze pokud je spravné ptipraveny a provedeny. Lidi
poslouchaji rozkazy velitele akce, trefuji co maji a
hlavné se nenechaji zatdhnout do nahanéni startujicich
obrancu. Pokud to takhle funguje - ok. Pokud ale ne, je
to nejlepsi zplisob, jak se nechat zcela zbyte¢né sundat
flakem, obrancem v hmacku nebo letadle. Bombardéry
m¢e prestaly bavit od té doby, co jsem zjistil, Ze uz se v
nich nemam moc co naucit. lol ... to sem ale namyslene;j
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... Na druhou stranu ale velice dobrej zptisob, jak zaviit i
velke letisté v podstaté s minimem rizika a ztrat. OvSem

N 24

organizace celé akce.

4) Jsou v aréné¢ lidé, ktefi ti vylozené lezou krkem? (tady
prosim nejmenuj nikoho z letky, to bych nemohl
uvetejnit, jist¢ chapes :-))

Vsichni ti "vylcheti" kteti jsou schopni se motat do
500m nad zemi mezi dvéma blizkymi zneptatelenymi
letisti, sestfelovat se navzajem, skoro nikdy nepfistat a
jeste ke vSemu tvrdit, jak je to perfektni a jak je to
ohrom¢ bavi...Toleruju je ale nechapu.

5) Prozival jsi nékdy ve WB dlouhodobéjsi krizi?

Mg tak pfipada, ze ta Gplné prvni dlouhodoba krize
zacala, co sem pied lety do arény poprvé vlezl a ze
bohuzel zatim jesté neskoncila...

6) Nastal nékdy moment, kdy jsi chtél letku opustit?
Mnohokrat. Nastésti me to zatim vzdycky pieslo ...

7) Jsi jeden z nejzkusenéjsich pilotli, mizes se tedy jesté
vibec v nécem zdokonalovat? Mas néjaké chyby, které
se snazi$ vylepsit?

Mozna tak jeden ze sluzebné nejstarSich ale rozhodné ne
jeden z nejzkuSenéjsich. Casto si fikam "ty vole, vzdyt
ty vlastn€ umis uplny hovno ! Co tady vlastné chces?"

8) Jaka letadla mas nejrad¢ji a proc?

Gold: pro "volny lov": Bf 109G-6 - dostatecné obratné,
velice dobfte stoupajici. Vyzbroj jednoho 20mm kanonu
je pro pilota mého typu, ktery zacina stielbu tak na D2-
1,5 zcela vyhovujici. Pro JABO : FW190A-4 (1étajici
tank)

Red : pro "volny lov" : F4U (rychlost a odolnost) nebo
P38 (stoupavost ve vétsich vyskach) vsech verzi. Pro
JABO : P51D (rychlost a naklad bomb a raket)

9) Chybi ti néjaké valec¢né letadlo?
Asi bych docela rad B-534 nebo B-135.
10) Jsou pro tebe ve WB dulezitéjsi lidé, nebo letadla?

I kdyz to asi tak Casto nevypada, predevsim lidi. Bez
nich by WB byl pouze jeden z mnoha, a po pravdé
feceno z ne moc povedenych simulatord. Teprve lidi
dodavaji téhle hte jeji kouzlo a tipIn€ jiny rozmér. Proto
tady chei podékovat Vsem lidem okolo nasi SQ za
chvile,které s nima i kdyZ ne pfimo,ale prostfednictvim
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internetu mazu u téhle hry prozit. A hlavné se sklanim a
dékuju vSem, kteti pro fungovani a zivot nasi -jejich SQ
jsou ochotni cokoli udélat a taky to délaji!

DIKY a GL !

Tramps (1st Czech Lions)

- 7. archivu: Gerhard
- v Akei! - Schopfel -

némecké eso zapadni fronty, 45 potvrzenych
sestrell

Bamey Y sal: Bf 109 E-3 Oblt. Gerharda Schopfela, 9./JG 26 "Schlageter",

srpen 1940, letisté Caffiers, severni Francie
Jedna z naSich dne$nich velmi Gspésnych akci zacala nenapadné .
Po tspésném dobiti 31, 29 a 28 kombinovany utok bomber (31 ) jabo (29 ) a Gerhard Schopfel se stal s 23 potvrzenymi
oboje (28 ) jsem se sesli ve veézi . sestfely sedmym nejlep$im némeckym
Tramp odstartoval mossi na radary 13, 25 a 11 . Pozadal dal$i mossi na radary 14, stiha¢em v Bitvé o Britanii. Leteckou kariéru
25 a 12, kterého se ujal Pehy . VEtSina ostatnich se jeste vracela po pfedchozi misizapocal v roce 1935, kdyz ve véku 23 let
. Po kontrole mapy jsem po kratkém premysleni na F1 nechal natankovat do své piestoupil od péchoty k Luftwaffe. Na
obliben¢ B24 40 % paliva a nalozit 12 x 500 Ib pumy . Odstartoval jsem smérem zagatku valky piisobil jako velitel letky v JG

k severozdpadnimu rohu mapy . Pfede mnou bylo dlouhé stoupani, a protoze 26 "Schlageter" a stal se zde Gallandovym
Tramp ni¢i radary, urcit€ uz ma vymyslenou néjakou akci, pti které najde pro nastupcem ve funkci komodora. Pozdé&ji byl
bomby uplatnéni . Kdyz byly radary znieny a ob& mossi se vratily na nase také komodorem JG 4 a konec valky ho

zékladny , za¢al Tramp shanét piloty pro velkou ofenzivu proti F26 . Po pfistani, zastihl v severnich Cechach, kde ptisobil jako
pretankovani a prezbrojeni se naSe letka sefadila na draze F8 . Po vzletu zacaly  komodor v JG 6.

stihaCky s podvéSenymi bombami a plné paliva Sviyj prvni tspéch mohl slavit, kdyz se mu
pomalu stoupat smérem ke svému cili . Jediny Kymi nestoupal, protoZe usedl do pobliz Dunkergue podafilo sestielit Spitfire.
kokpitu Li 2 a vzal na sva bedra nelehky ukol dopravit paraSutisty na napadend  Sam byl sestielen pouze jednou, v roce 1944 -
letisté . Pro m¢ Tramp urc¢il co moZna nejvice poSkodit F14 . jeho stroj byl zasazen a musel se zachranit na
A zatimco jsem si pfipravoval nalet tak, abych na co nejméné prulett znicil padéaku. Pfistani bylo tvrdé a vykloubené
maximum cili, naSe letka se seskupila a ve 3 km pfesla do vodorovnéeho letu . K rameno se mu nikdy zcela nespravilo. V roce
cili mifila letka ve sloZeni Tramp, Pbarry, Maverick, Pehy, Mak, Housem, Hidden 1945 byl zajat rudou armadou, a tak stravil

a Matii . Tramp rozdé¢lil cile a letka prolétla okolo F14, kde pravé poprvé prolétla dalsi Styfi 1éta v sovétskych véznicich.

moje B24 . Maverick zazertoval na téma dlouhé cesty domt a Tramp mu Po propusténi se vratil do bézného zivota,
odpoveédel, ze doma bude na 26. Jak se ukazalo, prorocka slova. pracoval jako fidi¢, obchodnik a zaméstnanec
O chvili pozd¢ji zahlédli nasi piloti svij cil . Kazdy si zkontroloval v§echny spole¢nosti Air Lloyd, kde se ¢asto vidal se
spinace a chod motoru , nasel si co nejlepsi polohu a doufal, ze stielci u flakt svym byvalym velitelem - Gallandem.

nebudou mit §tésti . Po kratké chvilce vedouci vSem pieje hodné Steésti a dava

povel k utoku . Piloti, jejichz cilem je ack, tlaci letouny do néletu a béhem prvnich

par sekund je letisté bezbranné . Ale z Maverickova Typhoonu se tahne Sediva

stuzka unikajiciho oleje . Ostatni pokracuji v ni¢eni pozemnich cilti a béhem Dig 150 Sipna sestielills ohapfollvrommesidyourminumad
chvilky je letisté zaviené . Mave pfichazi o vétSinu oleje, a proto mu nezbyva ,nez  Cantebury &tyfiHurricany 501. peruté (9. - 12. vitézstvi)
pristat a verit, ze Kymi nepotka cestou nepritele . Ale tento zkusSeny pilot se

popléta nizko nad zemi a bezpecn¢€ vysazuje nad letiSt€ém svoje para . Ostatni text a kresba Nikola "nikcz-" Culik (-VCAF-)
pokracuji nad F14, kde zbyva pouze Hang B a C, ack ¢.7 a oba fuely . Diky
jednomu Spatnému odhozu, kdy jsem zasahl ammo misto toho abych trefil i fuely,
nebudu mit dost bomb na zavieni F . Nedockavi mali bratii napadaji cile kanony a
posledni Zijici hangar ni¢i chvili po té, co hlasim odhoz.

Nad letiStém zGstava par stihact a ostatni se vysunuji na BARCAP smérem k 12 .
Ja tam ohazuji na 20 a 40 posledni pumy a ota¢im k 26 . Kymi ptilétd s Li 2 nad cvr,
14 a vysazuje para stejn¢ hladce jako jiz mnohokrat predtim . Tramp dava vSem B POhled yAS Zahran101 o
povel k navratu a my mtizeme konecné pfistat a ukoncit tuto misi .




The LION TIMES 11

Béhem jedné akce jsme obsadili dvé stiedni letiste a jedinou ztratou bylo Maveho
poskozeni , s kterym bezpecné pristal . WTG vSem zc¢astnénym , Skoda pro ty co NIGHTHAWK -
tam nebyli )) a diky Trampovi za perfektni organizaci veleni a Kymimu za
perfektni let s Li 2. Tenhle 18ti lety chlapik z Némecka je v aréné
poméerné neznamou osobnosti. Aby ne -
e neléta jen WarBirds, ale svou letku vodi do
g Iq . boje i jinych simulatorech. J& se s nim setkal
' celkem nédhodou v TA, kdy zaskoloval
jednoho kamarada a ja délal to samé. Tak
jsme je proti sob¢ poslali :-). To ale neni
jediny divod, pro€ je pomérné neznamy. On
je to totiz prakticky vylu¢né bombardovaci
pilot. Nejrad¢ji ma tézké bombardéry, ale to
se ostatn¢ doctete o par fadek niz.

1) Jak dlouho hrajes pocitacové hry, jak
:.:ml.i dlouho simulatory a jak dlouho WB? Jak jsi s
nima zacal?

Pocitacové hry hraji od deviti let, se
simulatory jsem zacal v deseti na mém
prvnim PC (bylo to TFX) a v roce 2002 na
jednom soukromém serveru a od zac¢atku roku
2003 1étam na WB.EU a WB.RU...

Kymi napsal:

Rika se ne§tastny patek, ale patek 11. dubna byl pro 1st Czech Lions squadronu
velmi uspésny. Je pravdou, Ze Reds méli, jako obvykle v tomto Todu, znacnou
pocetni prevahu, ale presto se povedla velmi pekna akce. Ja jsem prisel do arény
trochu pozdé¢ji. Bylo to v dob¢ kdy se piloti vraceli z ispésné mise kdy kratce po
sob¢ znicili F31, F29 a F 28. Tramp zacal organizovat zniCeni vSech radart v
severozapadnim koutu mapy. Vzal si mossi a vyrazil na F13, F25 a F11. Po vyzv
v radiu se k nému ptidal Pehy, ktery si vzal na starost radary na F14, F26 a F12.
Oba byli stoprocentné uspésni takze nepfitel byl na dlouhou dobu oslepen. V té
dob¢ Barney odstartoval z F1 s pIln¢ nalozenou B24kou na dlouhou cestu pres
celou mapu k severozapadu. Kolegové z LC zattocili na F13 a v kratké dob¢€ ho
obsadili. Toho vyuzil Pehy k pfistani s mossi. Tramp zacal svolavat vSechny
Liony k utoku na F26. Ja jsem usedl do Li2 a vyrazil k e vzdalenému letisti.
Nékdo nerad lita s paragany, ale i tato uloha mé své kouzlo. Clovék je stranou
veskerého déni a muze sledovat, jakoby zvenku, v radiu a Rwcku jak probiha
akce. Proplétal jsem se mezi ostrovy a sledoval jak zbytek squadrony nabira
vysku a blizi se k F26.

Tramp zavelel stoupat do 3000 m. Zjistoval kdo ma jaky strejk, aby pfi 3) Co je na Warbirdech tak skv&lého?
rozdélovani cilt nevystavil zvySenému nebezpeci kamarady, kteti nastradali Letadla? Lide?

cenné body. Matii vyfasoval ack 1, hangary A+B, Pehy 5 + 6, Mavecz 2 + 7, Mak

3 + 4, Hidde ammo a fuel. Ostatni ziistali jako zaloha za ty ktefi netrefi a p¥ipadng Absolutn€ vSechno! Lid¢ jsou skvéli a piloti
na dal§i leti§té. A to uZ jsou stihadi nad F 26 a prvni vina se vrha dolu za svymi ~ feérovy. Letadla jsou navic pomérné€ realisticka
cily. Ja jsem byl tou dobou nedaleko, mezi letisti 26 a 14. Nevim zda byli vSichni 2 ja je mam rad.

stoprocentné Uspesni, ale obsazeni stfedniho letisté bylo opravdu dilem okamziku.

Nejcennéjsi na tom je, Ze celé zabrani letisté se obeslo beze ztrat. Jen Mavecz to  4) ...a co je nejhorsi?

schytal do oleje a musel pfistat na, v té dobé& jesté Gold, F26ce. Tramp veli Li GO Disco pii dlouhém bomber raidu...

a ja se fitim svymi 320 km v hodiné k véZi F 26. Mave sleduje muj let a t&3i se az

2) Pls, tell something about your squadron -
g your position in squad (yes, I know, that
you're leader, but others not). Prosimté, fekni
nam néco o tvé letce - o své pozici v ni...
WB Iétaji jen 4 z naSich 12ti pilotd, jsme
spojenecka bombardovaci letka, ale sem tam
si zaletime 1 néjakého stihace. Jsem jeden z
instruktori na bombardérech, druhym je
lumpi-. Jo a jméno nasi letky je: 13th BG
(Heavy) a domovska stranka je
http://www.b17themightyeight.de/.

ho vysvobodi moji paragani. P&t prvnich paragant jsem vyhodil ve svicce a 5) Jaké letadlo je tvym "drahouskem" a jaké
pokracoval v kruhu nad letis§tém pro ptipad, ze by n€ktery zabloudil a bylo tfeba ti naopak chybi?

shodit ndhradniho. Sledoval jsem jak bézi do véze a za chvilku bylo letisté Za RED je to bombardér B24J a stihacka Jak-
zabrano. 9T a kdyz si sletim s goldama, tak jedin¢ v
Horkokrevny Matii uz se t&Sil na dalsi boj a vybizel kamarady k rychlému nékteré Bf 109. Je sranda, Ze na pacifickych
posedani a vymysleni dalsi akce. Tramp uZz zatim mél jasno, Ze zbyl dostatek mapach chybi B29 "Superfortress" :-)...na

bomb ve vzduchu a ze Barney zatim uz likviduje cile na sousednim F14. Barney druhou stranu mi nic nefikaji bombardéry

se svou B24kou zlikvidoval devadesat procent cilti. Tramp zformoval stihace a  osy.

vSichni se vydali na sousedni letisté. Mave presedl do mossi a také vyrazil k F14.

J& jsem zamifil za ostatnimi a schovan za ostrovem jsem vyckaval jak vSe 6 ) Jses bombardovaci pilot, pro nas stihace to
dopadne. Prvni vlna stihaci znicila zbylé cile kromé amma. Nevim uz kdo tuto  zni celkem zvlastné: "Byt jen bombardér."
chybu rychle napravil a Pbbary veli: Li GO. Stacim Licko k F14 a protahuji se ~ Ale je 1étani v Buffech viibec zajimavé?


http://www.b17themightyeight.de/
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mezi kopci a pres lagunu se blizim k letiSti. Za chvili se uz mali panacci snaseji naDlouhou dobu nic jen pro pét minut akce?
padacich a letiSt¢ bude brzy naSe. Tramp mezitim poslal ¢ast stihacti smérem k F Buffy jsou skvé€lé. Letis tak 5 - 20 minut k cili
12 jako ochranu pfed moznym napadenim ze sousedniho letisté. Nad tim v§im  a kdyz jse$ v dosahu letisté, tak vzlétaji coni a

krouzi Mave a dava pozor kdyby se néco otevielo aby zasahl a cil znicil. snazi se té chytit :-)

Diky bezvadné ,,ptedletové priprave" - zniceni vSech radar( v dalekém okoli, bylo

zabrani téchto letist’ ,,mirovou misi". Letist¢ byla zabrana bez jediné ztraty v 7) Jak se citis, kdyz se ti objevi nepiatelsky
fadach Lionti. Velmi dobra organizace a bezvadné pln€ni rozkazii pfineslo pro  stiha¢ a ty nemas kryti? Jaka je tva no¢ni
vSechny velmi peékny zazitek pate¢niho vecera. mira, nejnebezpecnéjsi letadlo pro bufty :-) A

na co myslis, kdyz ho potkas?
Barney & Kymi (1st Czech Lions)Tak no¢ni mtirou je Me 262...nebo taky kdyz
se mi na Sesté nahle objevi 5 conti :-)

8 ) Chtél bys n€kdy udelat velky nalet Buffi
(dohromady s jinou letkou) - myslim, Ze by to
bylo zajimavé....

Jist€, 20 buffii a deset malych pratel, to by
bylo skv¢lé.

9 )Chces tict néco ke vSem ceskym pilotim?
Litejte a bud’te slusni.

Taktika stihaciho letectva - MiG-3

Velitel 43.IAD general-major aviaciji Zacharov : "MIG byl pro stihaci letce pfilis slozity. Chyby pfi pilotazi neodpoustél, byl
vhodny pouze pro vynikajici piloty. Primérny letec na migu automaticky presel mezi slabé, a neptipraveni podpriimérni piloti
na ném prosté létat nemohli."

Alexandr Ivanovi¢ Pokryskin : "Stroj lehce plachtil , dosahoval rychlosti ptes 500km/h a svickou potom nabral vysku Sestset -
sedmset metrii. Tak velké vertikala - to je vySka , a vyska je rezervou rychlosti. Ten stroj se mi libil - jeho kvality potvrzovaly i
jeho ucel - utok !"

V ptirucce Taktika istrebitélnoj aviaciji se pise :

Stihaci stroj Mig-3 je dobry pro boj ve velké vysce, ¢im vyse tim lepsi ma podminky. Pfi nezbytnosti vést boj ve stfednich
vyskach, kdy je obratnost Migu-3 vyrazné mensi , je nezbytné nutné byt kryty seshora a vyuzit kazdého vhodného okamziku k
nabrani vysky. Mig-3 ve stfemhlavém letu bez velkych potizi dohoni Me-109,ale po vybrani sttemhlavého letu nabrani vysky
svickou nemuzeme dodporucit, protoze ve vertikdlnim manévru ztraci rychlost rychleji nez stroj protivnika.

Mimo to stabilita Migu-3 ve vySkach pod 1000 metrt je tak neuspokojiva , ze prakticky viibec nedovoluje vést jakykoliv aktivni
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vzdusny boj. Proto je zbytecné honit se za pikujicim Me-109 ve stfedni vysce , je lepsi ziistat nahote (spustit nos svého
letadla,ale jenom tolik, abych stiemhlav leticiho protivnika neztratil z o¢i) a zatito¢it na Me-109 po vybrani jeho letu.

V kazdém ptipadé je tfeba vyvarovat se pouzivani figur vysokeé pilotaze (vykruti , zatacek , skluzl), ty vedou ke ztraté vysky a
rychlosti , protoze Mig-3 je mén¢ energicky a nestabilngjsi nez Me-109, pomaleji akceleruje a pii nejmensi chybé v pilotazi
prechazi do vyvrtky.

Lepsi letové vlastnosti Migu-3 ve vyskach nad 5000 metrd vSak dovoluji dobte roz€lenéné skupin€ migh , pokud se jim
nepodari vylakat "messerschmitty" nahoru - kde budou v nevyhodné situaci, v nejhorsim pripad¢ ohranicit jejich ito¢nou
¢innost hrozbou utoku z prevyseni. Zavérem - takticka gramotnost letcti a velitelti skupin dovoluje na Migu-3 s Gspéchem nicit
Me-109.

Migy-3 Iétali az do konce valky u jednotek protivzdusné obrany, kde se osvéd¢ily jako zachytné stihaCky a i pres svou slabou
vyzbroj dosahovali dobrych vysledki.

pbarry (1st Czech Lions)

Pristé: vyzpovidam si n¢jakého pilota, rad bych si popovidal s Maverickem, letadlem bude Barneyho Hurricane, diky Pbarrymu
se dozvite o jedné slovenské letce 1€tajici na Messerschmittech. Pehy sepsal reportaz s Channel war. Nevo udé€lal obrovsky kus
prace pfi prekladu jedné sovétské prirucky - v ptistich LT najdete prvni ¢ast jeho prace. Podrobnou praci o Wilhelmu-
Ferdinandu Gallandovi udélal Tacmud. Uvidite, jaké je to velet mezinarodnim silam diky Manikovi. Dal$im portrétem stihace
bude ceské eso Josef Frantisek od NikaCZ...a snad mnoho dalsiho :-) LT12 vyjde koncem ¢ervna, nebo zac¢atkem Cervence
(musim srovnat skluz :-)). (PS: zacali jste prispivat, tak se na n¢které z vas v pristim LT nedostane, ale budu jen rad, kdyz
budete v nastoleném tempu pokradovat i nadale. DIKY!)

Redakce
pof.jméno&squadprisp.
| PBARRY 3
1CL
MANIKE
2 1CL 2
3 BARNEY 1
1CL
4 KYMIOK |
1CL
5 NIK-CZ 1
VCAF

pozn. redakce: Pocet prispevki je pocitan od LTS do LT11, zaslali jste mi né¢jaké dalsi prispévky, ptficteny budou, az se uvetejni.
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