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Obcasnik o pilotech a pro piloty squadrony 1st Czech Lions & Recruit a vSechny jejich pfiznivcei nepiatele.

Co mi dokaZe dokonale pokazit
naladu: (aneb nikdy nekonéici
diskuze)

Znate to asi kazdy. Je hluboka noc a vy mate za sebou dalsi
odlétané hodiny. Ja jsem na konci prvniho dne v Dofe mél
celkem 49 sestielt a chtél jsem sestielit jesté padesatého
jubilanta. Jisty RED pilot Andrei se vybavoval o né¢em

v radiu - tusim, Ze si chtél zabojovat. Protoze mi ten den
uz asi 3x poslouzil jako cil, tak jsem se ho viibec nebal.
Dohodl jsem si s nim misto stietu a vysku. (A také to, ze
budeme jeden proti jednomu.) OK. Beru Doru, 50% paliva
a uz startuju smérem k mistu stietu. Uz mam vysku 4km
(na které jsme se dohodli) a jsem cca 3 minuty od mista
stietu. Najednou vidim asi o 2km vy$ dva “Rudé”, fikam
si, ze budu muset poslat Andreovi zpravu, Ze boj rusim,
protoze jsem napaden a musim zmizet. Ale nestiham...
jeden yak se na mé spousti. Délam uhybny manévr. Vyslo
to yak se dostal pfimo pied mé zbrané: ratata bum - 50.
sestiel je tu! Bohuzel nedavam pozor (nebo jsem mozna
zapomnél) na toho druhého yaka. Stésti mé opustilo. Jediny
zasah 20mm kanonem ni¢i motor mé Dory. Potlacuji letoun
a sttemhlavym letem s ¢ernou stuhou pod trupem opoustim
bojisteé. Klouzam k letisti a doufam, ze ten pilot yaku ma
svou hrdost a nepijde po bezbranném stroji. Zmylil jsem
se. Jeho prvnimu ttoku se celkem lehce vyhybam. Ale pii
pokusu o dalsi thybny manévr ztracim rychlost a narazim
do zemg. “fucida was killed by andrei” COZE?22!!! Ve

dvé hodiny v noci jsem tidsknul pésti do klavesnice. Rikam
si, to snad neni mozny. Bohuzel bylo. Ten ... (nechci ho
nazvat pilotem) si se mnou domluvi souboj, ve kterém
méame dohodnuto vie: vyiku i misto. Rekl jsem mu, e tam
pfiletim od f35 (jestli se nepletu...), at’ pocka. A ten parch-
ant zneuzil vSeho co mohl. Napadl mé spolu s wingmanem
“naptlcesty” a s dvéma km navrch. A pak mé jesté sejme
kdyz ¢erné koufim po jeho $tastném jednom zasahu. To
jsem si nenechal libit. Zacala hadka. On a jeho wingman
Mart vs. ja. Hadali jsme se v radiu moznd pét minut...

Tohle mi dokazalo zkazit naladu z jinak docela uspésného
dne.

Nastésti stale 1¢taji také piloti gentlemani. (Doufam ze
za né muzu povazovat kazdého z nas Liont): Tady je par
ptipadu pilotd, kterch si cenim jako gentlemani a ktefi
nejsou ¢leny Lions:

Dedeye: kdyz vidél, ze se mu podafilo ustielit mi obé
ktidélka, napsal do radia, Ze jsem volny a navic mi poradil
(i kdyz jsem to v&d¢l...) at’ to fidim pomoci smérovky a
letim na nizsi vykon, ze se to Iépe fidi.

Manoce: n€kolik souboju jesté v Ceské aréné: kdyz vidél,
ze mé letadlo je neschopno boje, nechal mé taktéz uletét.
Jsem si jisty, ze by mél mozna dvakrat tolik vitézstvi,
kdyby nas nenechaval zit.

Zapomng¢l jsem jméno, ale byl to pilot 306. polské: Dali
jsme si souboj (misto vyska). Ja P38F on A6M. Pii HO se
mu podaftilo zni¢it mij levy motor. Tento pilot nejen ze mé
nechal jit, ale on mi dokonce délal COVER!!! (odhanél
pftes radio dalsi GOLDy, ktefi by po mné §li) Dovedl mé az
k letisti, kde jsem v poradku pfistal. Kdyz se otacel smérem
ke svému letisti, mu nasledkem poskozeni ze vzajemného
boje upadlo kiidlo...

Jak to vidim ja ...

HOUSEM?” - Nas nejnovéjsi pilot...:
1.Jak ses vlastné dostal k WarBirds ?

Takze k warbirds som sa dostal asi pred 2 rokmi vdaka nevovi ale to bol len tyzdnovy test a potom som toho

nechal. Pred par tyzdnami sa mi nevo pisal

o tom ze lieta vo vasej letke a tak mi to nedalo a znovu som stiahol a nainstaloval WB a som tu.

2..Co té privedlo mezi “Lions” ?

Myslim ze som v 1 odpovedal aj na 2 :0)
3.Co se ti na letani v SQ libi?

Vsetko - kratke a vystizne.

4.A co se ti naopak na letani v SQ nelibi?

Nie ze by sa mi to nepacilo ale este proste nemam vas skill a tak mam niekedy problem co a ako.

5.Které letadlo Red a Gold mas nejradéj a pro¢ ?

Vo WB mam odlietane velmi malo a este nemam oblubene lietadlo ale z Goldov sa mi v celu lubi Mezek109
a od Redov zatial Mig a Spit ale v celu sa tesim aj na bombry.

6.Co me v SQ chybi ?
Nic

Z archivu - stiha¢ stihaca

Adolf Galland se narodil v roce 1912 v Némecku,
ale jeho pfijmeni naznacuje, Ze jeho piedci
pochazeli z Francie. Galland touzil po 1étani jiz od
détstvi, ale kvili Versailleské smloveé to v tehdej$im
Némecku bylo velmi slozité. Byla jen jedna
moznost: Kluzaky. Dosahl dokonce svétového
rekordu v dobé letu. V roce 1936 byla zalozena
tehdy jesté utajena Luftwaffe a mlady Galland do
ni vstoupil. Vojensky vycvik prodélal v Italii, kde je
cvicili Italsti instruktofi (podle Gallanda a jinych se
k nim chovali jako kdyby viibec neuméli létat). V
roce 1937 odesel s 1égii Condor do Spanélska, kde
bojoval jako bitevni pilot na stihacich bitevnicich
Heinkel He51. KdyZ odtud odchazel (tésné se
minul s prvnim nasazenim Bf 109). Hledal se
vhodny nastupce tohoto schopného pilota i velitele.
Prvniho “naslednika” Galland okamzité zamitl.
Druhého pfijmout musel: Byl jim Werner Mélders.
Po této anabazi se na Gallanda zacalo koukat ne
jako na stihace, ale jako na bitevniho pilota. V
jeho zilach ale viela krev stihace. Jeho poslednim
ukolem ve funkci bitevniho pilota a velitele byl
plan na obsazeni Ceskoslovenska...dokonce i v
Polsku létal Galland stale jako bitevni pilot! V té
dobé méla bitevni letadla jesté otevienou kabinu

a Gallanduv pfitel, ktery byl doktor, napsal, Ze

ma revma (coz samoziejme nebyla pravda), a

proto nesmi létat v oteviené kabiné. A razem byl u
stiha¢u. Stihaci kariéru zacal v JG27, kde dosahl
sedmi sestield. V Bitve o Britanii uz 1étal s JG26
ve zlutonosych 109E. Jeho hvézda zacala strmé
stoupat. V BoB byl druhy mezi némeckymi stihaci
(dosahl asi 40 sestieltl). Po skonceni BoB byl z
Gallanda uz komodor JG26. V roce 1942 byl Gal-
land jmenovan generalem stiha¢t (N&kolik dni pfed
nim byl pro tuto funkci jmenovan Werner Molders,
ale ten se zabil pii letecké nehodg.). Galland dostal
zéakaz letu,

ktery docela casto porusoval, ale vitézstvi z té

doby samozfejmé nemohl nechavat potvrdit. Jako
veliteli stiha¢t se mu podatil obdivuhodny kousek.
Operace Donnerschlag. Jeho stihaci dokazali
ochranit némecky konvoj proplouvajici kanalem.
To se nepodafilo nikomu za poslednich 250 let!!!
Bohuzel to byl posledni vyrazny tspéch. Jeho vztah
s Goringem byl velice napjaty. Duu Goring Hitler
se dafilo postupné likvidovat $ance na obranu
Némecka. Galland proti nim nemohl nic délat. Mél
nasttadany velké skupiny stihacti na ochranu proti
nalétavajicim svazim, ale ty podle Goringa timto
zpusobem pouzity byt neméli... Galland mél dalsi
velké eso: Me 262. Toto letadlo mohlo byt bojové
nasazeno od roku 1943, nicméné nestalo se tak.
Dokonce na Hitlerv osobni rozkaz (po probrani
problematiky s Géringem) nechali nedostizné Turbo
ptedélat na nedostizny, ale neti¢inny bombardér.

To vedlo ke “kone¢né” hadce, po které byl Gal-
land sesazen z funkce generala stihacti. Dostal ale
svou $anci: Jednotku o sile jedné letky vybavené
Messerschmitty Me 262. Vznikla tak JV44 letka
expertt, ve které na konci valky bojovala vétsina z
nejlepsich némeckych es. Na Me 262 dosahl Gal-
land svych poslednich sedmi sestfeld. Valku skoncil
v lazaretu s poranénym kolenem. VSeobecné se

ma za to, ze tito elitni piloti dosahli mnohem vice
sestielli na Me 262, ale ke konci valky jich zlstalo
mnoho nepotvrzeno... Galland tedy dosahl ve druhé
svétové valce 103 sestielll. Byl mezi prvnimi o
poslednimi letci, kteti brazdili nebe nad Evropou.
Po druhé svétové stravil dva roky ve vézeni. V roce
1947 piijal argentinskou nabidku a spolu s Hansem
Ulrichem Rudelem a Wernerem Baumbachem
odesel jako poradce pii vzniku argentinského
letectva. Kdyz se v roce 1954 vratil do Némecka,
tak do nové Luftwaffe uz nenastoupil. Létani ale
neopustil. Koupil si sportovni Beechcraft Bonzanu
a stale hodng létal. Rikal, Ze sice neni tak zhava
jako Me 262, ale ze i on je uz o néco starsi...

Adolf Galland zemiel v roce 1996.



“ F4F Wildcat, FM2 “

Prvni ze série kocek firmy Grumman byl F4F Wildcat. Byla to nejlepsi spo-
jenecka namofini stihacka z pocatku valky. Piesto jeji vykony nebyly nikterak
oslnivé a japonské Zero se Wildcatu mohlo doslova smat do o¢i. Ale vétSinou
nic neni tak Spatné, jak se mtize zdat na prvni pohled. Na Wildcatu je vidét
odlisny pristup ke konstrukci namoinich stihacek. Zatimco japonské Zero
disponovalo téméf v§emi vykonostnimi trumfy, maly Grumman vsadil na
odolnost konstrukce. Tato vlastnost ziskavala tak velkou vyhodu, kolik bylo
letount ve vzajemném souboji a da se Fici, Ze pii soubojich, kdy se kolem sebe
motala stovka letadel, m&l uz F4F (pfi pouziti spravné taktiky) vyhodu. To
ovSem neznamenalo, ze Zero pfestalo byt nebezpecné, stacilo malé zavahani,
maléd nepozornost wingmana a z Wildcata se stala padajici hofici rakev. Jak
jsem jiz tekl diive: vykony byly proti Zeru nic moc, ale dost se dalo zachranit
spravné zvolenou taktikou a spolupraci. Vyzbroj byla na svoji dobu znaéné
nadprimérna a predstavovala pr jakékoliv letadlo japonského cisafstvi znacnou
hrozbu. (F4F-3 a FM2 4x12,7mm 1720 nabojt; F4F-4 6x12,7mm 1440 naboju).
Wildcat byl vyrabén ve ¢tyfech hlavnich verzich (ve WB jsou tfi) ptivodni F4F-
navrch a FM1a FM2 vyrabéné firmou General Motors. U FM1 I FM2 byl pouzit
vykonnéjsi motor a staré¢ kiidlo z F4F-3, zaroven byla zvétsena smérovka. Pod
Wildcat $ly podvésit také 2 pfidavné nadrze nebo 2 1001b bomby. U verze FM2
pak 2 2501b bomby a 6 raket HVAR. Rada F4F slouzila od zacatku valky v
pacifiku do doby nez jej zacal stiidat “vétsi a vykonnéjsi Wildcat” - Hellcat.

Na zacatku roku 1944 uz nebyla jedina letadlovka vybavena témito stroji. Ale
to jesté neznamenalo konec pro Wildcaty: byla tu pfece modernizovana FM1 a
predevsim pak “Mocnd” :-))) (comet chape...) FM2, ktera slouzila na malych
letadlovkach chranici konvoje az do konce valky.

Nejvétsim esem Wildcatt je Joseph Jacob Foss, ktery na Guadalcanalu sestrelil
26 nepratelskych stroji, sam byl n€kolikrat tézce poskozen. Dalsi sestiely piidal
pozdgji s Hellcatem. Nejvice neptatel v FM2 poslal k zemi Ralph Elliot (9),
slouzici na letadlové lodi USS Savo Island.

“Prosté uspésny let...”

Zase jedna Jabo mise skoncila netispéchem... co ted? Bukin pise, ze da posledni let a
kon¢i. OK. Ptjdeme si zalovit :-) KdyzZ roluji po draze, Bukiniv Wildcat se jiz vznasi
o par metrt vyse. Zadava kurz a ja letim za nim. A¢ mame stejné paliva, tak se mym
mechanikl nepodafilo sefidit motor tak dobfe jako tém bukinovym a jen stézi drzim
se svym velitelem krok. Kazdou chvili mijime né&jaké stroje, ale jsou to jen nasi piloti.
Hurricany, Spity i Raty, jen zadny nepfitel. Uz pomalu piestavam vnimat velitelova
hlaseni o dotech. Kdyz v tom: Contact. Vidim ho, ma nad nami vyskovou ptevahu.
Byla to Bf 109E. Nejdiive zattoc¢ila na mé, ale pilot se nastésti netrefil. Pfedlétl mé,
ale nemél jsem rychlost abych mohl spravné zaméfit. Ale Bukin ji mél. Vidél jsem
sice zasahy dopadajici na Sedy trup stodevitky, ale nejevila zadné stopy poskozeni.

V tu chvili se na scéné objevila druha Bf 109, ktera si m¢ ani Bukina nevsimala.
Mohl jsem tedy zamitit do jiz lehce poskozeného Messerschmittu. Letoun explodoval
a ja témef vlétl do jeho trosek. V tu chvili se do nas pustila také druha Bf 109, ale
Bukinovi se s trochou §tésti podafilo prostielit olejovou nadrz nepfitele a ten vyrazil
smérem domu. Nechali jsme ho jit. Dorazili jsme az nad nepfatelské letisté. Dalsi 109
pod nami... Velitel utocil prvni, ja ¢ekal nahote. Zasahl stodevitku kratkou davkou a
ta na néj upoutala svou pozornost. Ale o¢ividné zapomnéla na m¢. Stfemhlav jsem na
ni zaatocil. Vyslal jsem dlouhou davku, ale n&jak jsem se nemohl trefit. Nepfitel se
stale vice priblizoval ke stiha¢ce Bukinové. Ted’ to nesmim zvorat fekl jsem si a stiskl
spoust’. Detekoval jsem fadu zasaht do 109ky a nékolik ¢asti které z ni odpadly.
Vyborng, povedlo se. Ted’ uz nas neohrozi. Mizeme ho sice dodélat, ale nechame
jeho zmrzaceny stroj uniknout. Zasoby paliva jsou jiz malé a my se vracime k letisti.
Bukin je bez sestielu. V radiu usly$im dalsi hlaseni o neidentifikovaném letounu.

Je to neptitel. Japonska stihacka typu Zero. Bukin se na n&j sttemhlav vrha, ja jdu

za nim. Tachometr ukazuje 660km/h. Japonsky pilot ns o¢ividné nezaregistroval.

Z bukinovych zbrani §leha ohen. Desitky kulek narazeji do trupu kiehké japonské
stihacky, které téméf okamzité upada kiidlo. Ted’ uz musime letét pfimo k zakladné.
Zasoby benzinu v obou strojich jsou jiz téméf vycerpany. Nad nasim leti§tém se pro-
hani nékolik strojii a my nevime, jestli to jsou nasi nebo cizi. Nemame jinou moznost,
musime to risknout. Oba uz letime jen na benzinové vypary. Bukin dava rozkaz at’
pfistanu, ale ja mam o néco vice paliva, tak fikam at’ jde nejdfive on, ja ho kreju. Byl
to plany poplach, viechna letadla nad nasim leti§tém jsou spojenecka, ted’ mtizu i ja v

klidu pristat.

Cetaf Fucida 1st Czech Lions

Pod ¢arou ...

Tak, paté ¢islo je tu, napiste, jestli se vam libilo...

Chtél bych na tomto misté jesté dodatecné podékovat Manikovi Jasandovi a Hausemovi za pomoc pii tvorbé “New Lions page” i téchto novin. Diky.



