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Obcasnik o pilotech a pro piloty squadrony 1st Czech Lions & Recruit a vSechny jejich pfiznivcei nepiatele.

Rudy pfizrak...

Posledni dobou nam vsem pfipravuje ruskda WB arana
, nebo asi spis jeji administratofi jedno piekvapeni

za druhym . Bohuzel v8ak, alespoii pro mné, to jsou
piekvapeni ne piili§ radostna !

Jeden takovy Sok nas ¢ekal tento tyden ve stiedu. Bez
né&jakého predchoziho varovani se ¢as v aréné po jejim
restartu vratil z roku 1944 zpét na samotny zacatek
1943. Touzebné a dlouho ofekavany Mustang P51d a
YAK-3 jsou opét na né&jaky cas v...

Jestli se nepletu, tento TOD je to uz nejméné potieti,
co se vracime zpét v ase na horsi letadla. To ale
neznamend, ze budeme horsi piloti | Domnivam se

v duchu starého piislovi které pravi ze : “ v§echno

zI¢ je pro néco dobré “, Ze i my si z tohohle *
prodlouzeného “ TODu “ odnesem kdyz uz ne brilatni
pilotaz a zvladnuti vlastnosti letadel ““ red side” tak
aspoii znalost toho , v ¢em jsou technicky horsi.
Abych nebyl pofad jenom pesimista , mam na zaveér
jednu neoficialni a nepotvrzenou snad dobrou zpravu.
Tésné pied dokoncenim a zvefejnénim je novy Free-
Host Launcher.Ten by mél zpfistupnit v aréné n€kolik
novych letadel . Podle jednoho z administratora arény
se s velkou pravdépodobnosti jesté v tomto TOD
dockame na nasi strané takovych hvézd jako La7 ,
Tempest , [1-4 ... SNAD!'!!

letadel I1.sv.valky byl uveden do sluzby na zacatku
roku 1944. Jeho snad nejlepsi vlastnosti a velkou

vyhodou byla vysoka rychlost.Mustang je schopen
dosahnout pfi vodorovném letu rychlosti 640 km/h
(662 s WEP) ve vysce 4000 m a 670 km/h (680 s
WEP) ve vysce 8000 m. Je zajisté bezkonkurenéné
nejrychlej$im letadlem tohoto obdobi ! Pro piloty
mého razeni je idealnim letadlem proto, ze mé
dokaze s trochou §tésti dostat z maléru ,ktery si ¢asto
pfivodim sam svou vlastni hlouposti !

Jeho vyzbroj tvoii celkem 6x .50 M2 kulomett s
1800 naboji umisténé v kiidlech. Balisticka kiivka
naboji je po dlouhou dobu prakticky podobna piimce
- toho 1ze vyuzit pii stielbé na cile i na vzdalenost
D3-5 . Pod kiidelni zavésy lze podvésit bud’ 10 ks 57
raket nebo jejich kombinaci s dvéma 250 nebo 5001b
bombami.Jedna se o tictyhodny arzenal, ktery z Mus-
tanga d¢la velice dobfe vyzbrojeny stihaci bombardér.

Jak to vidim ja ...

“PBARRY” - jméno dalsiho z pilotti Lions . Jméno , které uz nejeden nepiatelsky pilot nasel u svého jména jako
divod , kvili kterému se nevratil na svoje letisté... Tak tedy :

1.Jak ses vlastné dostal k WarBirds ?

K WB jsem se dostal asi pied ptl rokem , kdyZ jsem se snazil najit néjaké stranky ,kde by mi nékdo mohl po-
moci jak rozchodit Red Barona po netu...hned prvni odkaz byl na Lovczovi stranky ,kde byla jako hlavni napli
do podrobna rozebrana hra WB...tak sem zacal ¢ist a ¢ist a zkouset odkazy ,az sem skoncil na wb.runway.cz a

stahoval vSe co bylo potieba...ani jsem néjak nedoufal ,Ze to rozjedu pii mych znalostech ,ale povedlo se....a sem

zatracené rad ,ze se to povedlo !
2..Co té privedlo mezi “Lions” ?

No ani jsem nemél na vybeér....prosté sem se snazil rozjed tu “proklatou ruskou arénu”. Bukin mé k rustim
dovedl za rucicku (poradil co a jak stahnout atd.), za coz mu velmi dékuji ,a hned mi také dal nabidku k

rekrutim...nemohl jsem a ani jsem nechtél odmitnout!

3.Co se ti na letani v SQ libi?

Létani ve skupiné samosebou...moznost si pokecat ,a dozvédét se néco zajimavého...téch véci je spousty....

4.A co se ti naopak na letani v SQ nelibi?

Mozna ten 0d¢l neustalych bitevnich akei jakmile se sejde vic piloti...ja vim , je to hlavni napli hry ,ale ptece
takovej let v osmi lidech jen ve stihackach a Cistit nebe...hmm. Na nic si nstéZzuju, jen mam obcas pocity stihace

- lovce a ne “kotlare” ...
5.Které letadlo Red a Gold mas nejradéj a pro¢ ?

Za red zatim nemam “svij” stroj ,i kdyz potad hledam a hledam ,ale nenachdzim. Za GOLD je to
jina...samoziejme ze Messer..a nejlip asi Messerschmitt Bf-109G-6. Mam ho rad...taky jsem rad , ze mam stroj ,

ve kterém plnim jak uto¢né mise na pozemni cile ,tak i ¢isté stihaci mise....rakety sedéj mnohem lépe nez bomby
a cely utok je mnohem svizngjsi...u RED mi to chybi , u RED chybi vSechno...

6.Co me v SQ chybi ?

snad ani nic...par much se vzdycky najde , ale nic co by né&jak zvlast’ chybélo mé v tuto chvili nenapada...”

Z archivi
- samurajova
smrt

Admiral Isoroku
Jamamoto se narodil v
roce 1884 v samurajské
roding. Vrchni velitel

Japonského namornictva

patiil bezesporu k jedném z nejobavanéjsich
protivnikd pro americké velitele.Byl duchovnim
otec a jednim z hlavnich organizatora piekvapivého
utoku na Pearl Harbor v prosinci 1941 a nasledné
Japonské drtivé ofenzivy na zacatku valky v
Tichomoti .

Jamamoto mél povést az pedantsky peclivého
Cloveka,ktery vzdy a za kazdych okolnosti
dodrzoval peclivé sviij naplanovany program .

Tato jeho vlastnost se mu vsak stala osudnou.

Kdyz pocatkem dubna 1944 rozlustila spojenecké
odposlouchavaci sluzba zpravu o chystané inspekéni
cesté admirala Jamamota do jizni ¢asti ostrova
Bouganville , ktera méla probéhnout na Hod bozi
velikono¢ni 18.dubna 1943 v devét hodin Etyficet
pét minut amerického ¢asu . Bylo to pfesné rok
poté,co plukovnik Doolittle podnikl se svou skupi-
nou bombardértt B25 Mitchel piekvapivy nalet na
Tokio z paluby letadlové lodi Hornet. Vrchni velitel
admiral Nimitz ptikazal pfipravit a provést atentat
na samotného Jamamota.

Ukolem provést atentat byp povéfen velitel
339.stihaci squadrony major J.W.Mitchel.Ten vybral
k provedeni akce celkem 18 letounti P38 Lightning.
Z rozlusténé zpravy veédel, ze Jamamoto poleti ve
skuping tvofené dvéma bombardéry G4M2 Betty s
doprovodem Sesti stihacich letadel ZERO.

EEL

Major Mitchel rozdélil svoje letouny do dvou skupin
- 4 P38 byly ur¢eny pro samotnou likvidaci dvou
bombardéri G4M2 a zbyvajicich 14 stihacek dostalo
za ukol znicit doprovodna Zera. Velkym problémem
byla navigace béhem samotného letu v délce asi 700
km pouze nad moiskou hladinou z Hendersonova
letisté na Guadalcanalu do oblasti ostrova Bougan-
ville.

18.dubna 1944 skupina P38-¢ek po dveé a tii Ctvrte
hodiny trvajicim letu skutééné na predpokladaném
misté a v pfesné vypocitanou dobu nasla ve vysce
asi 1350 m skupinu japonskych letadel. V nékolika
malo okamzicich Lightingy kpt.Lamphiera a porucika
Berbera z Gito¢né skupiny rozstileli dvé Betty s
admirdlem Jamamotem na palub¢. Jamamota usmrtil
projektil z kanonu jesté dfive, nez vrak bombardéru
narazil do dzungle. Z doprovodnych Zer byla tfi
sestielena , ostatnim se podafilo zachranit .



Z pilotniho deniku vojina Fudidu (SQ Recruit) :

“sPonny u F13 ... ¢

Sotva vchazim do véze, ptam se velitele na planované akce.V ypada to na hromadny nalet na letisté
oznacené nasi rozvédkou jako ¢islo 13. Akce je naplanovana az od pul desaté a tak mam dost ¢asu na
dobrou snidani i ranni hygienu. Je 9.25 a kabina mého Mustangu je jiz oteviena . Motor hladce prede.
PohodIné se usazuji do prostorné kabiny , nasadim kuklu a bryle. Kontroluji klapky a tlak a teplotu
oleje i paliva. Bohuzel se pfed dvéma dny podafilo dvéma Focke Wulfim téméf znicit nase palivové
nadrze, které dosud nebyly opraveny. Mame proto vS§ichni jen asi ¢tvrt nadrze paliva aby se dostalo na
dost stroju a také , aby nam v nasi posledni nadrzi jesté néco zbylo i na zitiejsi doprovod bombardéru.

Velitel fika do radia : “Jedna minuta do startu.” Zaviram kabinu. “ ROLL !” Tla¢im plynovou paku

az na doraz, zamykam ostruhové kolecko. Letadlo se odlepuje do zemé a stoupa. Zasunuji podvozek

i klapky. Vse probého v pofadku. To¢ime na sever a stoupame. Trochu nas zneklidiiuji zpravy o
nepiatelské aktivité ale slunce sviti, v§ude je mir a klid. Nae masiny nabiraji dal$i metry. Povidam si
néco se svym wingmanem. V tom okamziku nékdo zatve do radia : “ CON ! “ Zmatené se rozhlizim
kolem sebe. Jeden nepiatelsky Focke Wulf vIétl do nasi formace a okamzité sestielil dva nase piloty.
Vidél jsem ale jen jeden padak, co se stalo s druhym pilotem? Jeho télo bylo rozmetano obrovskym
vybuchem. Néjaci nasi piloti se okamzité na Focke Wulfa oto¢ili, ale jeden z nich pfisel pfi priletu o
kiidlo, nastésti se mu podatilo v¢as opustit zmrza¢eného Mustanga. Poté doslo i na Focke Wulfa.
Kulky narazely do jeho kiidel i trupu, pak ale dlouha davka jednoho z nasich novacku skonéila pfimo v
kabing nepratelského stroje. Ten se pietoCil na zada a zjevné nikym neovladan ukonéil sviij sttemhlavy
let az v mofi.

Ti z nas, ktefi prezili tok ted’ namifili pfimo ke 13. Nékolik piloti v boji odhodilo bomby , a proto

se nas velitel ptal, jestli mame jesté n¢jakou podvésnou vyzbroj. Postupné rozdéloval cile. Musel asi
trochu improvizovat, protoze zbrani jsme neméli moc a paliva koneckonci také ne. Teréem mého utoku
se ma stat sklad munice. Rikam si, to bude parada, to bouchne “samo”. V dalce jsou uz vidét runwaye
“tfinactky”. Prohlizim si mapu, kterou pofidil pfed tydnem jeden prizkumak. Blizime se, nékolik pilotii
utoci na flaky. Ja ¢ekam nahofe na svij ¢as. Posledni protiletadlové délo umlka a ja tla¢im knipl dolt
naplno. Citim, jak se mi krev tla¢i do mozku, ptestavam trochu vidét. Ale uz je to v potradku, stahuji
plyn téméf na nulu a mifim nosem letadla pfimo na cil. Vyska 2000,1000,500 - odhazuji bombu a vy-
rovnavam let. Za mnou se otfasla zem. Kontroluji své dilo, ale co to je? Muni¢ni sklad je neporusen?!
Nastésti se dalsimu pilotovi podafilo sklad zasahnout piesnéji. Loopingem se ota¢im zpét k letisti. Nas-
tavuji rakety a mifim na dalsi cil , mnohem mensi - radio. Vyslal jsem pro jistotu vSech Sest raket, aby
vykonaly svou povinnost ! Cosi mi napovida, ze némecky radista ze mé asi nemél moc velkou radost !
Salva v jednom okamziku ukoncuje zZivot nepratelské radiové stanice i radisty .

Ne¢kolika nepratelskym strojim se podafilo vzlétnout. Jednoho si beru na musku, ale zbyla bomba pod
kiidlem mé tizi. I ptes tento handicap zasahuji neptatelsky stroj plnou davkou pii pokusu o zatacku.
Jako zazrakem zasah piezije, ale to uz dalsi nas pilot mu ustédiuje snad jesté presnéjsi zasahy. Obé
ktidla odpadavaji témét najednou, z motoru vyslehnou plameny. Nepfitel se snazi vyskocit, ale je
pozdé. Narazi ve velké rychlosti do rozméeklého oraniste.

Zda se, ze vSude vladne zase klid a my se miizeme v klidu, nikym neruseni, vratit na zakladnu. Vytahuji
podvozek i klapky, ozve se zapiskani pneumatik. Brzdy funguji skvéle a letadlo zpomaluje. Parkuji
hned vedle runwaye otevirdm kabinu a vystupuji. Poklekam na zemi a podle svého zvyku ji jemné
polibim. Nasleduje struény debriefing a pochvala vSech pilotii od velitele letu Majora Bukina. Nikdo si
nevs§iml mé chyby, ktera mohla vazné ovlivnit chod mise, vSe je zapomenuto. Zitra je taky den a my na
svych zeleznych ofich budeme znovu hajit demokracii.
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INZERCE

Pojizdny Polni Bordel

prijede ik Vam !

Za Vami ptimodo prvni linie zanedlouho zavita tato mila a in-
teligentni sle¢na Sheila i dalsi jeji koleging ! Velitel utvaru tedy
vyhlaSuje soutéz o nejlepsiho stihac¢e SQ ! Odmeénou pro vitéze

bude prvni misto v pravé vytvareném potadniku !

Pod ¢arou ...

Tak tedy dnes poctvrté. Kdyz jsem pied ¢asem sedal k ptipravé

prvniho &isla, byl jsem plny elanu a nemél nejmensi tuseni co
ptiprava jednoho ¢isla a hlavné kazdé dalsi pokracovani v sobé
obnasi... Neni toho zrovna mélo a chce to nejen ¢as,ale hlavné

napady a postichy. A taky
spolupraci a zajem ostatnich.
Letci byla vzdycky elita mezi
ostatnimi a

tak véfim , Ze i v nasich fadach
je dost t&ch, ktefi jsou schopni
pfispét do tehle novin. Jsou o
Vas a pro Vas a tak taky na Vas
zalezi, jaké budou a jestli i
nadale viibec budou...




