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Obcasnik o pilotech a pro piloty squadrony 1st Czech Lions & Recruit a vSechny jejich pfiznivcei nepiatele.

Trapeni RED pokracuje ...

Neustala prevaha pilotii Gold strany minimalné 1: 2 je véc , které
se v tomto TOD uz asi nezbavime. To se pak nelze divit , Ze to
vypada na 6 clk nasich letadel asi takto :

Potom, alespont m¢, piechdzi v§echna chut’ viibec vzlétat. Sélo
lety pii tomto poméru sil totiz Casto kon¢i Spatné. Lepsi uz to je,
pokud odstartuji alespoii dva piloti.V¢erejsi akce dvou dvojic
Mavecz-Bhunee a Tramp-Fucida je toho diikazem.Bilance tohoto
letu s P38F neni $patna - sestiel 4 JU88 a 1 MC202 pii zadné
vlastni ztraté to dokazuje.

Zarazeni DH98 Moskyt kone¢né poskytuje velice vhodné letadlo
pro snadn&jsi ni¢eni radart a hlavné nadrzi benzinu na Gold
letiStich.Je to asi jeden z nejvhodnégjsich zptsobi,jak alespon
docasné omezovat moznost operaéniho nasazeni Gold letadel a
aspon Castecné tak eliminovat jejich pocetni pfevahu a technickou
vyhodu.

Nebude dlouho trvat a i my budeme mit k dispozici vykonn&jsi
letadlo.Zanedlouho piijdou P51B a F4U Corsair,Spit IX,La5 a
YAKDO. Bude se nam zase o néco 1épe dychat ,uvidite !

De Havilland D.H.98 Mosquito B.IV
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Tento neozbrojeny dvoumotorovy bombardovaci letoun byl
zaveden do sluzby u RAF v poloviné roku 1942.Drak letounu byl
vyrobeny pievazné ze specialné lepenych balsovych dili.

Mohlo by se zdat,Ze neozbrojeny stroj bude snadnou kofisti pro
nepratelské stihace.Opak je ale pravdou !

Pokud jeho pilot dodrzuje letovou hladinu minimalné 6-8 km,dava
mu jeho vysoka rychlost vic néz dostatek ¢asu pro prelet a chiru-
rgicky pfesné bombardovani cilt na letistich.V piipadé nouze je
toto letadlo schopné pfi klesani vyvinout rychlost az 760 km/h ,
coz bohaté postacuje k odpoutani se od pronasledovateld.

Dalsi jeho nespornou vyhodou je az neskute¢né nizka spotieba
paliva.Moskyto bez vétsich problému s 50 procenty paliva pieleti
sou¢asnou mapu z jednoho konce na druhy a zase zpét.Pokud
bude startovat z letité s pouhymi 25ti procenty paliva,je jeho
akéni radius asi do poloviny mapy ,coz je vic nez dostate¢né.
Zkuseny pilot s vyzbroj celkem ¢yt 5001b (250kg) bomb na
palubé¢ dokaze pfi spravném manévrovani s letounem znicit na
jeden prtlet v ose polniho letisté vSechny ¢tyfi cile na jedné strané
letisté.Dvé Moskyta a jedno LI-2 by tedy méli byt schopni na
jeden prtlet rychle “zaviit” a obsadit polni letisté.

Bohuzel se v§ak,mozZna pro absenci jakékoli obranné vyzbroje
nebo snad pro nechut’ velké ¢asti pilotu létat bombardovaci mise
Moskyto nepouziva prili§ ¢asto.A to je ur€ité skoda...

Jak to vidim ja ...

Dnes se nam podafilo ziskat zpoveéd’ pilota tak fikajic “ z druhé strany “, ,jednoho ze sluzebné
nejmladsich piloti SQ Recruit.Neni to nikdo jiny nez M-U-K-.Tak tedy,jak to v§echno vlastné

zacalo ?
1.Jak ses vlastné dostal k WarBirds ?

To bylo tak: Jelikoz letecké simulatory byly vzdy mou nejoblibenéjsi “virtualni” zabavou , stal
jsem se témef jejich sbératelem . U nékterych jsem vydrzel par hodin, nékteré Iétam dodnes . No a
pro¢ WarBirds ? Jednoho dne v hospod¢ jsem se dal do hovoru s *“ Karassem ““ o simech, ktery mi
fekl o aréné WB v Cechéach. Tenkrat se jeité létalo na “domécich serverech” a postupné jsme se
ucili spolupraci v soubojich, moznosti letadel a poznavali nové pratele tfeba i ze zahrani¢i - napf.
jiz mnohokrat zminovany a obavany stiha¢ “Jozo”. Pak jsem se dozvédél o Ruskeé aréné.

2..Co té privedlo mezi “Lions” ?

Prave nejspis to, ze jednotlivec bez podpory dalsich bojovniki (at’ uz zde, nebo ve skute¢né valce)
nemd mnoho Sanci na preziti. Pamatuji , kdy jsme s “ Trampem *, *“ Fuzem *, “ Cligunem *, ad...
testovali komunikaci pfes RW a vétSinou pod velenim “ Trampa “ za¢inali podnikat vice ¢i méné
uspésné utoky. Pak se zacinala tak néjak formovat SQ 1st Czech Lions. Nasledovala pauza. Asi rok
jsem nelétal Nyni se vracim - a kam jinam nez Ist Czech Lions?

3.Co se ti na letani v SQ libi?

V prvni fadé mne piekvapila propracovanost struktury ¢lentt SQ, sluzebniho postupu a to, Ze tato
SQ si uz vytvotila dobré jméno. Ono zac¢inat uplné od zacatku ma taky néco do sebe.(tim nechci
Fict, Ze jsem patfil k néjakeé elité - chran bih ) . Bavi mne létat ve formaci a je to fakt super pocit,
kdyz cil mise je dosazen s minimalnimi ztratami. A to je mozné pouze v dobfe sehrané SQ.

4.A co se ti naopak na letani v SQ nelibi?

Tézka otazka. Predevsim je to pro mne zabava a nejsem zde z donuceni . Takze zadné vyhrady
nemam. Samoziejmé je co vylepSovat. Kazdy by mél asi zacit u sebe - napf. ja se asto necham
zbyte¢né vtahnout do soubojl, kde nemam moc Sanci a zapomenu na to, pro¢ vlastné jsem
momentalné ve vzduchu. A ta komunikace... Ale to se ¢asem nauéim(e).Ne?

5.Které letadlo Red a Gold mas nejradéj a pro¢ ?

Tézko fict. Pfedevsim stihace. V podstaté mam rad rychla letadla, ale zalezi na tom, co proti mé bo-
juje. Z Red nedam dopustit na Spit, pomérné rychly a dobfe se s nim manévruje. Z Gold asi FW190

...ta palebna sila...a ta rychlost... co dodat?
6.Co me v SQ chybi ?

...po del§im ¢ase pfemysleni mé napada jen jedina odpovéd™: Nic. Vzdyt' skoro kazdy rekrut si

maluje Zivot ve SQ rtizove, ze?

“Z archivi - Operace MO*

Po ptekvapivém a neocekavaném napadeni
americké tichomoftské zakladny Pearl Harbor
na ostrové Oahu na Havaji 7.prosince 1941

se prakticky béhem dvou mésicti podatilo
Japonskému namotnictvu obsadit ostovy
Sumatru,Borneo, Javu, Celebes , Ambonii,
Bali a Timor.Obsadili jeden z nejlepsich
Tichomoftskych piistavii Rabaul a postupovali
smérem k Tulagi a Guadalcanalu.Veleni
namotnictva se nyni rozhodlo zattocit na
ptistav Potr Moresby na Nové Guiney.Chtélo
tim ziskat odrazovy mustek pro ptipadny Gtok
na Australii.

Jako termin akce s krycim oznacenim “ OPER-
ACE MO “ byl stanoveny kvéten 1942.Vrchnim
velitelem celé operace byl jmenovan vicead-
miral Sigejosi INOUE . Ten mé&l k provedeni
celé operace k dispozici tyto operacni skupiny:
1.INVAZNI SKUPINA pro obsazeni Port
Moresby - 11 transportnich lodi s doprovodem
eskadry torpédoborcti

2.MALA TRANSPORTNI SKUPINA pro
obsazeni ostrovu Tulagi

3.PODPURNA SKUPINA - 1 mateiské lod’ pro
hydroplany s doprovodem torpédoborcti

4. KRYC| SKUPINA - letadlova lod’ SOHO ,
Ctyti kiizniky Aoba , Kako , Kinugasa a Furu-
taka a 1 torpédoboree

5.UDERNY SVAZ - letadlové lodé ZUIKAKU
a SOKAKU,?2 kfizniky Mjoko a Haruga a 2
divize torpédoborcii

Cela operace byla zahajena 3.kvétna 1942 obsa-
zenim ostrova Tulagi.

Americké tichomofiské veleni v Cele s
admiralem Nimitzem sice o piipravé celé
operace védélo z rozlusténych japonskych
depesi,bohuzel v§ak mohlo pouzit pro odvra-
ceni vylodéni pouze letadlovou lod’ Yorktown
17.operaéniho svazu kontraadmirala Fletchera a
Lexington kontraadmirala Fitche.

Prvniho Gspéchu dosahli Japonci 7 . kvétna ,
kdy se jim podafilo potopit osamoceny torpédo-
borec Sims a tanker Neosho , které se vracely z
doplnovani paliva u letadlovych lodi.

Pak se ale $tésti obratilo k Japonctim
zady.Skupina 93 stfemhlavych a torpédovych
letount z Yorktownu a Lexingtonu objevila
kryci skupinu s letadlovou lodi S6ho.Celkem 13
bomb a 7 torpéd v kratké chvili Soho zasahly a
lod’ se zakratko potopila.

Pod dojmem potopeni Soho dal viceadmiral
Inoue rozkaz k navraceni Invazni skupiny zpét
do Rabaulu.Bezprostiedni nebezpedi invaze do
Port Moresby uz nehrozilo.

Dalsi den 8.kvétna doslo k prvnimu vzajem-
nému stietnuti dvou svazi letadlovych lodi v
historii.Z tohoto stfetnuti vysli 1épe japonsti
piloti.Zatimco ameri¢aniim se podafilo pouze
poskodit zasahy dvou bomb letadlovou lod’
Sokoka,japonci vazné poskodili Lexington. Ten
se pak vecer vinou ne piili§ dobfe vedenych
zachranych praci po vybuchu benzinovych par
unikajicich z poskozenych nadrzi potopil.
Admiral Nimitz , po odvraceni nebezpeci invaze
na Port Moresby , nafidil stazeni 17.opera¢niho
svazu z Koralového mofe. Prvni velké stfetnuti
letadlovych lodi v druhé svétové vélce skongilo.



Z denniho rozkazu ¢. 5/2/2002
velitele SQ :
“ Utok na polni letisté F5 «

“ Pohled na kalendaf mé fika, ze dnes je prave
patého tnora. To znamend, ze probiha dvacaty
paty mésic téhle vsivé valky.Je 17 hodin a nad
Evropou zuii tézké boje.Asi nejtézsi jsou v
prostoru f19.Sedim v kabiné svého Moskytka
a sleduju Bukintv stroj letici na 10 hodiné ve
vzdalennosti d2.Chvilema mam trochu potize
drzet formaci, ale Bukin nastésti hlasi do radia
zmény sméru.Odstartovali jsme z f11 a velkym obloukem se to¢ime k jihu smérem k f5.Stoupame
jako €erti.V hloubce pod nami se pomalu sune Tramp s Dakotou do vy¢kavaciho prostoru.S Bukinem
musime leti$té zaviit.Level 5000 metrd,mozna i vys.A uz jsme na cesté k cili.Bukin méni prudce
smér.Letadlo mi klouZe a nestiham provadét viechny manévry.Jezisi,to bude ostuda. Bukin uz hlasi

- away - No nazdar.A ja nemam ani nastaveny Norden.Mam na starosti radarovou stranu.Jenze rucicka
Nordenu jede do stiedové polohy hrozné pomalu.Povzbuzuju ji,fvu na ni,ale je pozdé.Letisté mizi
nékam dozadu za letadlo.V zaméfovaci jen vidim,jak se Bukinova strana zménila v ohnivé peklo.A
jejda,to sem to vyved.Musim na to znovu.Dole se probouzeji stihaci.Ve snaze co nejrychleji napravit
chybu oto¢im letadlo moc brzy a situace se opakuje.Zase letisté pieletim bez moznosti zasahu.Ku..a
fikam sam sobé,ale to mi ted’ nepomuize.Bukin vola radiem varovani,ze stiha¢i jsou blizko.Ota¢im
letadlo dostate¢né daleko,takze jsem kone¢né v dobré pozici pro bombardovani.Bukinova varovani
ignoruju,protoze ted’ uz nesmim uhnout ani o milimetr.A je to tady!Mam dole jen tii cile.Jeden hofi z
sem mifil ptesné.A ted’ rychle otocit pry¢ odtud !Ale letadlem najednou otiasla rana.Moskyt se
zakymacel.Ne,to pfece ne! Tahnu masinu doli.Bum!Dalsi zasah!Ted néco upadlo.Ne ja nechci
umfit!Lomcuju s knyplem,ale letadlo né&jak zlenivélo.Neg G a redout.Sakra.Prask........

Bukin se diva z vysky na Manikovu smrt.Jeho letadlo se stale jeste otaci ve smrtelné spirale,kdyz pumy
nachazi svij cil.A padaji presné! Tti vybuchy a letisté je zavieno.Bukin otaci své Moskyto domti.Jeho
ukol skon¢il. Tahne za sebou pry¢ stihace,aby tak Dakoté uvolnil cestu k zni¢enému letisti.

Tramp oto¢il Dakotu ptimo na f5.Paragani na palubé uz jsou z dlouhého ¢ekani trochu nervozni.Letadlo
lize zem.A uz je tu letisté.Pilot vytahl letoun do svicky pfimo nad fidici vézi.Kone¢né!Paragani se
jeden po druhém sypou ze dvefii ven.Jeden,dva,tii...Celkem osm padaki se snasi pomalu na zaviené
letiste. A pak se to stane. “FIEL F5 REOPENED” Kruci!Dakota se pomalu ota¢i.V pilotové tvafi se
zra¢i odhodlani.Kiecovité svira knipl.Pfed o¢ima mu probleskne cely jeho zivot.Pomysli na svou
zenu,déti,kamarady.....

Paragani se pomalu snasi na padakach v palb¢ flaku.V o¢ich maji hriizu a k¥i¢i.Dakota ktera je vysadila
otaci a zvolna,velmi zvolna stoupa.Pak se najednou preklopi po kiidle doli.Boze,mysli si paragani.Pak
jen sloup ohné a kouf stoupajici k nebi ukazuje konec Trampova letu.Jeho dakota se zfitila pfimo na
posledni zijici stanovisté flaku...”

Oficialni zprava pro veleni st Czech Lions ze dne 4.2.2002:

Zavfeni a nasledné obsazeni leti§té f5 prob¢hlo podle planu.Nezvéstni - Tramp,Manike.

MANIKE

INZERCE

Zanedbavana a proto unudéna rtuzova koc¢icka hleda pro
ukraceni dlouhych chvil mourovaného kocourka.

Zn. Dokazes vystrcit aspon drapky

Pod ¢arou ...

Tohle treti vydani vlastné ptedbéhlo dobu.Pivodné jsem
zamyslel vydavat kazdé dalsi ¢islo koncem tydne a asi by
tomu tak i bylo . Zna¢né nepovzbudiva situace TOD,kdy jen
snad vyjimeéné je pomér sil v aréné vétsi nez 1:2 me berou
veskerou chut’ k litani i k psani.

To ale platilo pouze do véerejsiho vecera.Manikova perfektné
napsana zpoveéd’ z nasi malé spolecné akce si zkratka
zaslouzi, abych necekal az do nedéle.To si zkratka musite
precist uz dnes! Stoji to za to !

Dékuji mukovi,Kymimu,Bukinovi i viem ostatnim za
obrazky a pomoc,kterou mé nabidli a véfim,Ze i ostatni Casem
jesté nabidnou.

Tramp



