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Obcasnik o pilotech a pro piloty squadrony 1st Czech Lions & Recruit a vSechny jejich pfiznivce i nepratele.

Snesu hodné, ale ne vSechno... (aneb kur** zase 40mm)

Dnes jsem nemusel dlouho pfemyslet, ¢im zacnu nové ¢islo.
Je sice pravda, Ze tohle postéZovanicko by se hodilo spiSe do
fora, ale... Tak tedy: Pfemyslel nékdo z vas nékdy o tom, co ho
ve WB nejvice §tve? Ja takhle pfemyslym docela ¢asto, protoZe
se povazuji celkem za odbornika pres hry (ostatni se mé ptaji
co si maji koupit) a hleddm chybicky ve v§em. Tfeba na FIFA
2002 mé zlobi nepiesné piihravky, na NHL 2003 zase moc
dobfi gélmani, Falcon 4.0 urdZel miij pocita¢ svou ndro¢nosti,
ale abych neodbihal od tématu: Co si budeme namlouvat, WB
nejsou buthvijak (snad se to tak piSe :-) realnou hrou a ani si
na to koneckonci nehraji..., ale je tu par musek, které dle mého
nazoru hru vyloZené kazi. Ano, je to véc na kterou si stézZuji
dost Casto a to obrovska piesnost pocitacem fizenych zbrani.
Kdo to kdy vidél, aby osamocené letici bombardér sestfelil
osamocené letici stihacku na vzdalenost i 1000 yardu?! Ano,
pilotim bombru to zjevné nevadi, ale kdo z nds, stihaca, si
vybavi, kdy naposledy sestielil t¢Zky bombardér, aniz by za to
sam zaplatil vysokou dani? Jedna véc je utocit na Dountless,
Stuku nebo B-25, které nemaji kompletné pokryty (palposty)
prostor kolem sebe, ale véci jinou je ttocit na po zuby ozbro-
jeny Liberator, B-17 nebo He-177. Jedinnou nadéji je sejmout
buff bleskovym ttokem zhora, ale zdroven to chce mit 1étajici
artilerii a sejmout bombra dfive, nez pocet zasahti vaim ustédie-
nych prevysi kritickou mez, coZ znamend mnohem dfive, nezZ
se piibliZite na 300 yard, kdy se da kone¢né efektivné zamifit.
Ale co, vzdyt nas prece nikdo do utokd na bombry nenuti Ze...,
horsi je to ale jinde. Utok na letisté. Vim, Ze j4 mam opravdu
velkou smilu a Ze vétSina z vas si v souboji s nim vede asi
1épe, coZ je mozna zpisobeno mym zpusobem svrhovani bomb
(za¢inam casto vybirat az v 500-1000m), ale neni to jen tim.
Predstavte si, Ze jste na zemi, v palpostu 40mm flaku (tren mize
mit kadenci asi jako 37mm v Airacobfe), a snazite se zasdhnout
rychle se pohybujici letadlo. Ano, je to prakticky nemozné a
vase Sance na tspéch je feknéme 1:100, coZ rozhodné neni moc,
ale pro¢ tedy mé méfeni s flakem tak ¢asto kon¢i ustfelenim
néjakého dulezitého prvku mé stiha¢ky? Rozhodné to od 40mm
nekoupim kazdy 100. let. Je to trochu zvlastni, v§echny ostatni
flaky (12, 20, 80mm) dohromady nemaji proti mému stroji zda-
leka tak vysokou uspés$nost. Uvedu pfiklad ze dne 30.11.2002
(opravdu nezapomenutelny den - rozsekal jsem mys a hodné
poskodil také klavesnici): Nahodou jsem si pocital, kolikrat mé
co sestfelilo: 9x40mm flak, 3x20mm flak, 1x12mm flak (Stastny
pk). Pak také 2x jiné letadlo a 1x jsem sebou fiznul o zem
pfi vyvrtce. Dalsi den mi flak pfichystal dal$i nezapomenutelny
zazitek... Letim si s Thunderboltem podpofit dtok na f17, le¢
P-47 nesklamalo a nestihlo se dobelhat k cili v¢as (no abych
mu nekfivdil, mélo 100 procent benzinu a bombu). Tak OK,
pohoda, odhazuji bombu do more a etim k nasi CV, Ze ji budu
délat cover. Vidim Bf 109, dtok zezadu z pfevySeni, zmrzaceny
stroj protivnikiv pada k zemi. Najednou dals§i 109-ka, mam
vyhodu snad 2km vysky na vzdalenost 3000 yardi. OK, mifim
na né&j a hodldm ho sejmout prvnim priletem. A hele, on se
to¢i na Head On, no, stihl jsem zaregistrovat, Ze neni ve verzi
R6 (jeste nebyly dostupné), tak jsem se head onu moc nebdl (ja
bych se nebal ani R6 verze :-). Mifim na néj, oba palime, ja
mél asi 50 zasaht, ale nemél jsem kiidlo. Torstiho 109-ka, a¢
mé zasdhla jen zbranémi 13mm mi utrhla kiidlo?! To je divny,
zv14sté po tom, co jsem zjistil, Ze mé zasahlo 4x13mm a ano,
tusite spravné 1x30-40mm. Ptdm se: 109 ma 30mm kanon?!
Nema! To ta blbé vlastni CV mi vlastnim flakem ustielila kfidlo.
No nenastve to?! To se pak snazte Iétat na streak :-)))

[ Jak to vidim ja ...

“COMET- (SKYWOLF)” - Nadéje na lepsi ziti'ky (otazka 6).

1.Jak ses vlastné dostal k WarBirds ?

Pred dvéma roky se na Mageu objevily prvni zminky o online 1étdni. O Warbirds jsem slySel uz par
let predtim, ale offline 1étani v pravékych WB mé moc nezaujalo. Ale diky Spitcatové a DFlyho usili o
vybudovani ¢eské arény jsem se tehdy na zacatku poprvé pfipojil na novy Cesky server. Kdybych védél jak
to dopadne... ;)

Mailem jsem s tim na zacatku prastil, kvali neschopnosti udrzZet se ve vzduchu, ale Spitcat mé tehdy donutil
ziistat, a potom uZ jsem se od toho neodtrhnul. Tedy, aZ na nedobrovolnou pauzu, kdy jsem vojakoval.

2..Co té privedlo mezi “Lions” ?

Kdyz se u Rust zacalo vyskytovat stéle vice a vice lidi, padl poprvé myslim od Trampa navrh na vytvoreni
letky, mam dojem, 310. stihaci letky. Dost mé to tehdy zaujalo, protoZe to byla ohromna zména oproti nasemu
nekone¢nému 1étani mezi F9 a F10. Tehdy se hodné diskutovalo o zpisobech utokl a obsazovani letist. Nejvic
si z té doby pamatuju blaznivé cviceni specifického druhu bombardovéni s Ju88kou, zneuZivajiciho perfektni
zaméfova¢ WB. Existoval totiZ zpusob, jak zasahnout viechny cile na malém letiSti na 1 jediny prilet, ale
je zatracené tezky. A potom spoustu hodin Jabo tréninku v offline, strafovani, stéleni raket, dive bombing ve
Stuce, nacvik 37mm Stuky G na likvidaci flaku a pod. BohuZel z toho seslo, protoZe jsem do ruské arény mél
katastrofalni pfipojeni, a poté jsem navic narukoval.

Po navratu z vojny, jsem si jesté chvili pockal na zavedeni kabelového internetu, a od té chvile jsem zpatky

v ruské aréné, a s perfektnim pifpojenim

3.Co se ti na letani v SQ libi?
Kooperace, ve vétsing pripadu je si s kym pokecat, a jako organizovana grupa dokdZeme mnohem vyrazné&ji
promluvit do béhu valky.

4.A co se ti naopak na letani v SQ nelibi?
Leda tak obcasna Spatna nilada, po nevydafené akci, po skuhrani, Ze to neni to co to byvalo, atd. To Ze se pfi

akci nékdy néco pokazi, mi nevadi, mnohem duleZit&jsi je pro mé to, Ze se snaZime.

5.Které letadlo Red a Gold mas nejradéj a pro¢ ?

Fw190 (velmi obratny a rychly zabijék), N1K (perfektni odpovéd na TnB piloty spojenci, nese dvé 250kg
bomby, ma ohromny dolet a slu§né zbrané na blizko, skvély ve vertikalach a pfitom je to docela narocny
stroj). Za spojence to si nejlepsi stroj nevyberu. Mossie 6, Typhoon, a pak v§echny americké stroje mimo
F4F3 a FAF4.

6.Co me v SQ chybi ?
Vyssi disciplina a organizace za ucelem preZiti. Neco jako ta nova letka, co leta jen na 1 zivot v ToD. Ne ze
bychom méli taky létat jen na 1 Zivot, ale zkusit tfeba pro zacatek dostat Win/Lose pomér celé letky nad 5.
Napfiklad Jabo mise, provadime ttok na letiSté, tym A ma za kol likvidovat cile a zajistit zavieni, a
leti v nejtezsich jabo strojich (tfeba Fw190, Bf110). Tym B ma vice obratné stroje, a po ttoku na své cile
napada piipadné obrance (Zera, N1K s 2x250kg, rudi nemaji prakticky nic schopné postavit se nizko nad zemi
Nikkymu s vice E nebo co-E). Tym C (109ky) viibec dolu neleze a zlstava ve 3-4km nad cilem a zajistuje
kryti zezhora. Kombinace rychlych stroji a obratnych stroji vytvéii dole nemilé dilema, kterému se obranci
muiiZzou vyhnout jedine ut€kem pry¢ nebo ustoupanim...k tymu C. V piipadé netispéSného ttoku je napldnovana
spolecna cesta zpét, s tymem C délajicim velmi rychlé BnZ nélety na pronasledovatele. Néco takového by
muselo byt pfipravené prfedem jako standartni Sablona, a propilované vycvikem feknéme v TA, aby se celd akce
mobhla v aréné naplanovat a uskute¢nit v co nejkratSim Case.

7. Nevadi ti ibytek jabo misi délanych letkou v posledni dobé?

Tak trochu jo, ale ty narychlo zorganizované, Casto zmatené mise (naS bomber raid s 5-6 B24 na jihozapadni
roh mapy, napfiklad ;))) mi nékdy vadi vic. Nebo spi§ mé vadi zptisob provadéni. VSichni se snaZi, velitel
se to snazi uko¢irovat, ale prosté to neklape tak jak ma, neni to zdaleka tak efektivni, jak by to mélo byt,
byvaji nepfiméfené ztraty ¢asto kvili malinkatym blbostem, dlouho to trva atd. Vic bych vazné dal pfednost
treninku téchto akci v TA aréné, aby to klapalo, jak ma byt. Ale je zatim spousta prace, a otazka je, kolika
lidem se do toho bude chtit nakonec jit.



“ Grumman F6F-5 Hellcat ¢

Grumman F6F-5 Hellcat vznikl vlastné jako
jakasi pojistka jistici program Corsair a jak se
pozdé&ji ukazalo, byla to velmi diileZita pojistka.
Vlastni objednavka byla zadana v poloviné
roku 1941, ale vyvoj probihal pomalu, protoZe
velitelstvi letectva nepocitalo s bezprostfednim
ohrozenim Spojenych Stati valkou a navic se
predpokladalo, Ze jeho predchiidce Wildcat, je
zatim dostate¢né vykonny. Jako letadlo vychazel
Hellcat, jenz byl oznacen jako XF6F ze svého
predchudce F4F, tedy Wildcatu. Obé letadla si
byla velice podobnd, vétsich zmén doznalo jen
kfidlo. Jinak byl trup i ocasni plochy prakticky
shodné s témi na Wildcatu, jen byly patfi¢né
zvétSeny. V letounu pivodné zastavény motor
Wright R-2600-10 Cyclone 14 se ukazal byt
jako nedostate¢né vykonny pro pohon tak vel-
kého a té€zkého stroje, jakym Hellcat byl a
ten byl tedy brzy nahrazen motorem Pratt&Whit-
ney R-2800-10, ktery byl prakticky identicky s
motorem Republicu P-47 nebo Voughtu F4U.
Byl to opravdu “ultimatni” motor. Prototyp Hell-
catu poprvé vzlétl v prabéhu bitvy o Midway
(6.1942), ale do sluzby se prvni sériové stroje
dostali az poc¢atkem roku 1943 v barvach eskadry
VF-9 na palubé letadlové lodi CV-9 - USS Essex.
Avsak prvni souboj s japonci, byl zaznamenan az
v srpnu téhoZ roku. Byla to lod USS Yorktown a
jeji stihaci squadrona VF-5. A pravé tehdy zacala
doba panovani Hellcatu v tichomofi trvajici az do
konce 2. svétové valky. Byla to verze FO6F-3,
pozdéji nahrazovana podobnou, ale aerodyna-
micky Cistéjsi verzi FOF-5 s novym motorem
se vstiikovanim smési do motoru, coz umoziilo
kratkodobé zvySeni vykonu az o 10%. Vyzbroj
byla standardni - 3 kulomety Browning M2 rize
12,7mm v kazdém kiidle. Pod letoun mohla byt
zavéSena piidavnd nadrZ, nebo smésice riiznych

nefizenych raket a bomb.

Hans Joachim Marseille

(pozn. promifite, Ze jsem dnes nenapsal néco special-
niho, toto je moje slohova prace z 2. ro¢niku gymnasia,

ale dostal jsem z ni jednicku, tak tedy... :-)

Hans Joachim Marseille, stihac, legenda, ¢lovek...
Byla to jedna z vid¢ich osobnosti celého némeckého
taZeni na severu Afriky. Téméf kazdé rano vzlétal se
svym strojem vstiici nejisté budoucnosti. Marseille byl
meteor. Za svou kratkou kariéru doséhl vyznamnych
uspéchi. Byl trumfem némecké propagandy. V fadach
spojeneckych piloti vzbuzovalo jeho jméno jen strach
a nejistotu. Marseille byl eso, které nema v historii
letectvi obdoby.

Jak tedy vypadal jeden z nejvétsich bojovych
aviatika druhé svétové vilky? Marseille byl idolem Zen.
(na druhou stranu moc nepfipominal idedlniho Arijce)
Oblic¢ej mél snédy a celkové pripominal spise Itala nebo
Spanéla neZ némce. Své svétlé vlasy nenosil jako typ-
icky vojdk - sestfizené nakratko, ale hezky podle vlast-
niho vkusu - deldi a vZdy nagelované. Jak sam fikal,
vice se to libilo holkdm. O¢i mél hnédé a vZdy mirné
ptiviené. Jeho pohled ale doslova probodaval za Ziva.
Ale nebyl to pohled zabijdka, byl to pohled mladého
a pfimého muZe. Naproti tomu jeho tsta byla se vZdy
smala a jeho ,,0bét* uklidiiovala. KdyZ se mé zeptate
co nosil na sobé nejradéji, tak vdm to nefeknu, mohu
fici pouze to, co nosil nejcastéji. Na letisti byste ho
nejcastéji zastihli v kratasech a kosili s kratkymi rukavy.
Oboje barvy khaki. Byla to standardni vybava piloti
Iétajicich v barvach Luftwaffe na africkém kontinentu.
Jeho vlasy ale ¢asto piekryvala jakasi piilba, slouZici
jako ochrana proti zZirajicim slune¢nim paprskim.
Casto v této vystroji dokonce bojoval, jen si nandal
padak, naskocil na kiidlo, z n&j do kabiny a uz byl ve
vzduchu - Marseille.

V dnesni dobé citim k tomuto faméznimu pilotovi
udctu, ale nebylo tomu tak vZdy. Jeho nejvétsi minus pro
mé bylo, Ze se narodil jako némecky syn némeckych
rodi¢l. Jednoduse feceno to byl némec. Asi nikomu
se doma nevtloukalo do hlavy, Ze némci byli dobfi.
Spise nam bylo vstépovano, Ze to snad ani nebyli lidi -
stroje na zabijeni jdoucich jen po dalsi kofisti. (to nam

samozfejme nikd kritiku a nenavist nebo ne?

Mé uvazovani o problému, nebo spise nesnaseni
Hanse Joachima ukoncila az dalsi kniha. Byla to prvni
kniha (kterou jsem Cetl) z druhé strany. Kniha o JG27,
jednotce, kde Marseille zasil sviij nahly vzestup i pad.

Kdy?z se stal vojakem, byl to vlastné jesté vice kluk.

Kdyz prisel to této eskadry, mél jako vojak velice

$p atnou povést a ani jako spole¢nik nebyl nikterak
oblibeny. Byl pySny. Povazoval za dileZité své znamosti
s hvézdami tehdejsiho stiibrného platna, ale pravé jeho
vychloubacnost asi ostatnim vadila nejvice. Ale jed-
noho dne dospél. Spole¢né se svymi kamarady chodil
do mést za dévcaty, zacal vyzndvat jiné hodnoty nez
byly hvézdy a vlastni Gspéchy. Zacal vyznavat nejvyssi
hodnotu a tou je pratelstvi. Rozhodné to nebyl zly
clovék. Nikdy nevystielil po letci na paddku a také
nikdy nemifil na kabinu stroje stroje svého soka. Jak
jsem jiz fekl, byl to pfimi a ¢estny mladik, ktery

sice obCas nadfizené trapil svym ,,co na srdci, to na
jazyku*, ale vSichni kamaradi ho brali za vyborného
kamose, ktery je nenechd v maléru, i kdyby za to

mél zaplatit vlastnim Zivotem. Mnohokrét od svych
kamaradi odhanél Anglicany tak, Ze v jejich tésné
blizkosti proletél vysokou rychlosti (samoziejmé, kdyz
nemél moznost zamifit a sestfelit je), v takovém
okamziku hrozi srazka a jen trochu rozumny pilot si
rozmysli, jestli se uhne nalétavajicimu cizimu stroji,
nebo radéji poleti za svou kofisti a zasadi ji uder. Mar-
seillovi kamaradi nepochybovali o tom, Ze by jejich
velitel a pfitel kvuli jejich Zivotu vsadil ale i dokonce
polozil i Zivot sviij. Nebdl se smrti a nikdy se ji nestihl
moc priblizit. Ne nebyl to dobry velitel. Na velitele byl
moc nerozvazny a divoky, ale pravé to na ném jeho

piloti obdivovali. Byl pro né symbolem.

Co z tohoto pilota plyne za ponauceni? MuZeme
¢lovéka posuzovat jen podle jednoho pohledu, nebo si
jej vzit pod drobnohled. Musime si uvédomit, Ze nic
neni bilé ale ani ¢erné. VSechno nakonec zaujme jen
jeden z mnoha odstint $edi. Marseille byl toho jasnym
prikladem. Na jedné strané nendvidény zabijak a na
strané druhé kamarad, za kterého byli jeho opravdovi
pratelé schopni riskovat i Zivot, stejné jako by on v
jejich prospéch vlozil do hry Zivot svij.

Smrt. Odvazného mladika zastihla v kabiné nového
stroje s oznaCenim Zluta 14. Technickd zdvada motoru.
Kouf se vyvalil do kabiny, ale state¢ny Marseille dotdhl
poskozeny stroj aZ nad vlastni tzemi, kde se mu
podafilo odhodit piekryt kabiny, ale jeho télo narazilo
do smérovky zmrzaceného stroje a bezvladné dopadlo
na zem. Zemfel v 22 letech, na svém konté mél
158 sestieltl ale sim nebyl ani jednou poskozen.

Tak skoncila Afrika Stern...dfive nendvidény zabijdk,
pozdé&ji rytif nebe - Hans Joachim Marseille.

Z archivii - sniper

“ Achtung, Jabos!!! ¢

Slunce se pomalu sklanélo k obzoru a ja se se svym Th underboltem pfipravoval na pfistani. Byl jsem naptil cesty dom, nepotkal jsem Zadného nepfitele, byl jsem tedy trochu

zklaman z nedspésné stihaci mise. Potkal jsem ale jiného pilota, ktery na tom byl zjevné podobné. Byl jim Pepé. Ani jeho Thunderbolt nepoznal, co je to vystielit z palubnich

zbrani. Ale nemohli bysme to byt my, Sikovni Lioni, abychom néco nevymysleli. Rozhodovéni nebylo nikterak dlouhé. Bok po boku jsme vyrazili k nejbliz§imu letisti nepfitele,

kde byl podle radia hlasen slaby provoz. NezZ jsme tam dolétli, byla nepfételska letadla v nedohlednu. Alespori jsme se mohli pokusit potvrdit povést Thunderboltu, jako nejlepsi

bitevni stthacky USAAF. Rozdélil jsem nam cile - flaky. Ja jsem si navic vzal na starost radar, protoZe pod mym trupem visela bomba. Oba jsme se soucasné spustili k zemi.

Slysel jsem vybuch 40mm flaku, ktery Pepé spésné zlikvidoval a koneckonct ani vybuch radaru na sebe nenechal dlouho ¢ekat. Vybirdm stfemhlavy let, v tom letadlem zatfesou

v kratkém intervalu dva vybuchy. Koukdm na levé kiidlo, dvé velké diry. Nastésti se nejedna o kritické zasahy, ohroZujici zédkladni letové funkce, ale bohuZel byly zasazeny

vSechny 4 kulomety v levém kiidle a tim vyfazeny z Cinnosti. Byl to flak rdZe 20mm co si mé takhle podal. Ted se musim snaZit i s poSkozenym strojem asistovat Pepému v

ni¢eni ostatnich flakt. Dalsi reakce Némci na sebe nenechala dlouho ¢ekat. Dva Messerschmitty Bf 109G-6 vystartovali. Jeden se sotva odlepil a uz byl zasaZen moji smrtici

palbou do nédrze, po chvili explodoval. Pepé si snadno poradil s druhym Hunem. Pokracujeme v niceni flakli, mij letoun byl nékolikrat zasaZen a bohuzel i do motoru, ze

kterého zacal unikat olej. Pepému se stala stejnd patilie.



Musime oba pferusit Gtok a vracime se k letisti, zanechdvaje za sebou zmrzacené letisté, ale bohuZzel také vlecku vlastniho oleje. BohuZel, motor vysazuje a ja se pfipravuji
na tvrdé pristani. Vidim viceméné rovnou louku, na obzoru se uZ rysuji letistni budovi. Znam to tu, tohle je dobré misto na nouzové pfistani. Vysouvam klapky a sedam jen
maly kousek od Pepého taktéz rozstiilené masiny. Letadlo sebou jesté parkrat Skublo, nezZ se zastavilo a ja mohl vyskocit z kabiny. Dostal jsem 8 zdsah 20mm flakem a dlasich
témér 30 zasaht zpusobenych 12mm flakem nepfitele.

Top Gun :-)))

Jisté vétsina z vés vidéla tento americky snimek s Tomem Cruisem v hlavni roli. Vidéli jste tu scénu s Migem? No, ale to by nemohli byt dva Sikovni Lioni, aby neudglali to samé,
az na to Ze v letadlech o 30 let starSich, v letadlech, kterym muZete dlouhym letem na zadech zadfit motor, v letadlech, které nemaji zdaleka takovy prebytek vykonu jako F-14

Tomcat, v letadlech s vyraznym vzepétim kiidel, jejichZ pilotdz na zadech je dosti obtiZna, ale vZdyt to vSichni znate :-)

v v

Pristé:

Téma: vZdy nezndmé :-), zpovidanym pilotem bude (snad) Pepé, letadlem &isla bude viemi nendvidéna Cajka (I-153) a pozor, piijde i néco plé nového. Rozhovor se $panélskou
pilotkou Elenou (-elena), takZe se mame urcité na co tésit...:-)

Pod ¢arou ...

Stale plati ma zZadost o pomoc s piipravou dalSich ¢isel ke v§em ostatnim pilotiim, ptispévky mohou byt jakékoliv: zajimavy snapshot, popis néjaké spolecné akce, povidani
o pilotech...atd. Moje basnické stfevo neni nevycerpatelné...:-)

Zévérecné diky za pomoc s piipravou isla tentokrat patii Cometovi, za to, Ze je se mnou ochotny zkouset pitomosti typu TOP GUN :-)

Fucida



